


FLYVEVABNETS TILBLIVELSE

EK49-11 pa LMS Avno med 6 Airspeed Oxford og 12 Harvards den 3. juli 1950.
Danmarksturen var tidligere pa dagen startet fra Ronne pi Bornholm og skulle videre
samme dag til Beldringe pa Fyn. Oxford 21/236 blev flojet af KL A.K. Hovgaard (HOV),
instruktor pa Harvardskolen.

Foto: NHL-arkiv.

Efter de ”fem forbandede 4r” med tysk beszttelse, fulgte fem vanskelige dr
med intern magtkamp og en bitter strid mellem ledende officerer i Hzrens
Flyvertropper og Marinens Flyvevasen.

Politisk oprettede man Kontoret for Luftmilitzre Sager den 31. juli 1945, men
aflest den 1.december s.d. af Det Luftmilitzre Udvalg (DLU), der fik oberst-
Igjtnant i det norske Flyvipen, Kai Birksted som formand. Birksted var ud-
dannet flyver ved Marinens Flyvevasen, men flygtede i 1940 til England, hvor
han opnaede krigserfaring med adskillige luftsejre. De to ovrige i udvalget var
Kommander P. Scheibel (MFV) og Oberst T.P:A. @rum (HFt). Sidstnzvnte var
sterkt uenig med de to andre i udvalget, - ikke si meget om malet, men deri-
mod, hvordan man kom fra den delte organisation under forsvarsordningen
fra 1937, til et enheds flyvevaben. Uenigheden bundede nok ogsi i, hvem der
skulle vare chef for det kommende Flyveviben.

Magtkampen resulterede i en udskiftning i DLU i september 1946, hvor friske
ojne kom til og nu malrettet arbejdede frem mod, at Folketinget den 27. maj
1950 kunne vedtage en ny forsvarslov, der beted at de to ministerier, Krigs-
og Marineministeriet, blev lagt sammen til et forsvars-ministerium med én
ansvarlig forsvarschef lige under ministeren.

Loven tridte i kraft den 1. oktober samme ar. Dermed var Flyvevibnet fodt
som et selvstendigt varn p4 lige fod med Hzren og Severnet. Man kunne nu
koncentrere arbejdet med oprettelsen af otte jagereskadriller samt to eskadril-
ler til ”sarlige formal”, for mange fly var pa vej via den amerikanske vaben-

hjelp.

Af Niels Helmo-Larsen.

TYSK OG SVENSK MATERIEL

Al dansk flymateriel fra for krigen var
gaet tabt, enten saboteret eller fjernet af
besattelsesmagten. Det drejede sig om i
ale 103 fly der, hvis de havde overlevet
krigen, alligevel matte betragtes som
foreldede. Der var sket en revolutione-
rende udvikling i de forlebne 6 krigsar.

I forbindelse med genopbygningen
var der flere, der mente, at de militere
flyverstyrker i Danmark skulle opbyg-
ges omkring det efterladte tyske mate-
riel (omkring 1.150 fly). En del flyvere
kunne ikke vente med art fa "luft un-
der vingerne” og floj i sommeren 1945
ca. 30 tyske Biicher Bii 181 Bestmann
skolefly fra Boto pa Falster til Varlose
Flyveplads.

Som en start onskede Harens Fly-
vertropper (HFt), at overtage 227 tyske
fly, mens Marinens Flyvevasen (MFV)
"blot” enskede det tabte materiel erstat-
tet lige over, altsd med 36 fly. Hvordan
man pa lengere sigt ville sikre de nod-
vendige reservedele, er uvist. Tysk infra-




struktur med fabrikker og varksteder
var i 1945 bombet sonder og sammen,
og derfor ikke leveringsdygtige.

De danske ensker blev afsliet af de
allierede med henvisning til, at intet
tysk materiel métte anvendes. Alle fly
blev herefter destrueret i efteriret 1945.
Pi den made sikrede man samtidigt, at
engelsk og amerikansk materiel fandt
vej til genopbygningen af de europzi-
ske landes flyveviben.

Fra Sverige kom der i de samme
dage et fordelagtigt tilbud om keb af 15
SAAB B17C dykbombere, der kunne
overtages for det symbolske belob af 2
mill. SKR. Flyene havde varet anvendt
af Den danske Brigade og stod klar med
danske nationalitetsmerker. Fra dansk
side takkede man pant nej til dette ge-
nergse tilbud.

I minederne herefter arbejdede man
videre med tanker og idéer til, hvordan
de danske flyverstyrker skulle etableres.
Ambitionsniveauet manglede ikke no-
get m.h.t. antal enheder og fly. Ledende
officerer fra HFt tog i samme dndedrag
munden fuld og mente, at styrken
skulle besta af nasten 600 fly fordelt
pa 30-40 eskadriller, der igen kravede
omkring 15-18 flyvestationer!

BITTER STRID | UDVALGET

Kai Birksted med krigserfaring og 10
nedskudte tyske fly, men ingen dansk
linieofficersuddannelse, tiltradee i juni
1945 som civil radgiver ved "Kontoret

A RAF 8403rd Disarmament Wing stod for destruktionen af det tyske flymateriel i Danmark, her har
en Junkers [US8G natjager faet en sprangladning pa Skrydstrup Flyveplads i november 1945.

Foto: FHS.

A Svenske SAAB B17C dykbombere opstillet pi F7 Sitends og klar til levering i sommeren 1945.
Et svensk tilbud om kob blev pent afilier. Bemeark det store splitflag pi halen, samt den ekstra hvide

ring om kokarden under vingen.

for Luftmilitzere Sager”. For at tilsikre en
bred viden havde kontoret biade ansatte
og tilknyttede neglepersoner fra de to
varn. Men allerede i december s.4. blev
kontoret erstattet af "Det Luftmilitzere
Udvalg” med Birksted som formand,
samt cheferne OB T. Andersen (HFt) og
KD P. Scheibel (MFV) som de ovrige
tilknyttede medlemmer. Tage Andersen
blev senere aflost af OB T.PA. @rum
(generalinspekeor for HFt).

Da DLU som sagt ikke fungerede,
iser p.g.a. @rum’s chikanerende og ob-
struerende arbejde, besluttede Krigs- og
Marineministeriet i fellesskab i septem-
ber 1946 at udskifte @rum og Schei-
bel med KN H.]. Pagh (HFt) og KL
K.R. Ramberg (MFV). De var begge
netop kommet hjem fra England efter
et stabskursus ved RAF og kunne nu gi

Foto: FHS.

ind i arbejdet med friske ojne og tanker.
De mente, at et kommende Flyvevaben
skulle ske efter britisk model.

Da regeringen kom i mindretal i ef-
teraret 1947 valgte den afgiende forsvars-
minister, Harald Petersen, - som sidste
gerning, at godkende oprettelsen af en
feelles flyveledelse benzvnt "Herens og
Sevarnets Flyveledelse” med OB T.PA.
Orum (HFt) som chef. KD P. Scheibel
havde ridligere taget afstand fra @rum’s
kandidatur til stillingen og i stedet pe-
get pa Birksted som den rette mand. OK
S.E.B. Gronbech (MFV) blev stabschef
for Flyveledelsen. Omstruktureringen
blev bekendtgjort i "Kundgerelse for
Haren” den 4. november 1947 med ef-
fekt fra 1. december s.a.

I Marinens Flyvevasen folte man
sig "kort over” og tilsidesat i forhold til




HFt. Begivenhedernes udvikling resul-
terede da ogsi i, at chefen for MFV, KD
P. Scheibel tog sin ojeblikkelige afsked.
Som ny chef udnavntes pr. 1.december
1947 KK Erik Rasmussen.

Som bekendt blev det den tidligere
generalinspektor for HFt, OB C.C.].
Forslev, der blev udnavnt til Flyvevab-
nets forste chef i oktober 1950, nu med
rang af GL.

Blandt de to verns linieofhicerer, var
der selvfolgelig stor spending om den
indbyrdes indrangering. Kundgerelse
for Forsvaret A.9-1951 angav rekkefol-
gen for 46 flyvere, fordelt med tredive
fra HFt og seksten fra MFV.

Med rette kan H.]. Pagh og K.
Ramberg betegnes som FLV’s egentlige
arkitekter. De sluttede begge som ge-
neraler, henholdsvis som chef for FLV
(H.]. Pagh 1962-1969) og Forsvarschef
(Kurt Ramberg 1962-1972).

Emnet er indgaende beskrevetr af
Paul E. Ancker i "De danske militzre
flyverstyrkers udvikling” (tre bind:
1910-1940, 1940-1945 og 1946-
1947); samt i "Historien om Flyve-
vibnet” og "Dansk Militerflyvnings
Kulturhistorie”, begge med Hans A.
Schroder som forfatter.

INDKOBSKOMMISSION

TIL ENGLAND

En indkebskommission under ledelse
af Kai Birksted rejste den 1. oktober
1945 til England for at fore forhand-
linger med Air Ministry i London om
indkeb af materiel samt genoptrening
af danske flyvere og teknikere. Under
samtalerne kom man ind pid en mal-
setning af 16 eskadriller opbygget i tre
faser. Forste fase med tre jagereskadril-
ler, anden fase med yderligere to jage-
reskadriller, samt to lette bombereska-
driller. I tredje og sidste fase skulle der
yderligere oprettes seks jagereskadriller,
tre lette bombereskadriller samt seks
Fighter-Bomber eskadriller. Derudover
en enhed med amfibiefly. Med ca. 20
fly i hver enhed ville det dreje sig om ca.
320 fly! Dertil yderligere legges skole-
og treningsfly.

Det skulle snart vise sig, at dette
ambitionsniveau var sat alt for hojt! I
forste omgang aftalte man indkeb af
seks Percival Proctor til let transport-
og forbindelsesflyvninger (se listen med
leveringsflyvningerne fra England og
Canada i nzste nummer af FHT).

Under modet i England kom det
frem, at det ikke ville veere muligt at

indkebe fly til den elementere flyver-
uddannelse, idet Royal Air Force (RAF)
under krigen hovedsagelig havde gjort

brug af linte treningsfly fra Amerika.
Da man tidsmassigt var presset af, at
forste flyvehold skulle starte uddannel-
sen den 1. maj aret efter, blev det ned-
vendigt at undersoge andre muligheder.
Den hjemlige flyproducent Skandina-
visk Aero Industri (SAI) kunne i den
henseende tilbyde KZ-II Trainer og
KZ-III. Det resulterede som sagt i, at
man i december 1945 afgav ordre pai
femten KZ-1IT og to KZ-III.

KZ-IIT var en videreudvikling af
KZ-II Sport, hvor Hirth-motoren pa
105 HK var erstattet af den kraftigere
Gipsy Major X pa 145 HK.

Mens de to KZ-III blev leveret i fe-
bruar og marts 1946, skulle de forste
KZ-IIT leveres sa betids, at de kunne
vare til ridighed ved uddannelsen af
EK1946 med start i maj 1946. Leve-
ringsterminerne blev desvarre over-
skredet, s holdet kunne forst ga i gang
med den egentlige uddannelse i midten
af juni. I den mellemliggende periode
gjorde man, - som en nedlesning, brug
at én KZ-III, samt én Proctor pa lin.

I mangel af allieret skolemateriel leverede Skandinavisk Aero Industri, SAI (Kramme og Zeuthen) i perioden juni til december 1946 femten nye KZ II Trainer
til den felles flyveskole pa LMS Avno. 1 den forste tid var de market med flyets fabrikationsnummer, der var malet pi balefinnen. For at lette identifikationen

malede man senere ligeledes nummeret med store tal pa motorskermen. Billedet med seks fly omkring tankningsstedet foran hangaren pi Avno, er 5@]“
sandsynligt taget i sommeren 1947, idet flyene blev udstyret med nye numpe i 1948/49. Foto:

kit




GENOPTRZENING | ENGLAND
Med hensyn til personelsiden, var det
en noget broget skare, der stod til ri-
dighed efter befrielsen. Samlet drejede
det sig om lidt over 150 mand, fordelt
med 37 flyvere og 120 teknikere.

For teknikernes vedkommende
(hovedsagelig reservehandvarkere og
underkvartermestre fra HFt og MFV)
havde flere af dem fort tilsyn med eller
endda udfert reparationer pa de opma-
gasinerede fly frem til efterarer 1943,
men igen, der var sket en kraftig teknisk
udvikling indenfor flyveindustrien i de
forlobne seks dr. En genoptrening var
derfor nedvendig.

Den danske kommission indgik en
aftale med Air Ministry om uddannelse
i England med kursusstart for tekniker-
ne i november 1945. Da mange af tek-
nikerne behovede engelskundervisning,
iseer i teknisk engelsk, arrangerede man
et kortvarigt kursus inden afrejsen til
England. Flere havde dog fortsat besver
med det engelske sprog, da de sad pa
skolebenken i England, hvor der blev
undervist i fagene flystel, motorlare, el-
og vibensystemer o.l.

Derimod var der mange flyvere, der
ikke havde siddet i et motoriseret fly
siden besattelsen i april 1940. Enkelte
havde inden for de sidste ar flojet SAAB
B17 i Brigaden i Sverige; nogle flojet
ved de allierede flyverstyrker i England.
Dertil dem, der havde meldt sig som
frivillige til uddannelse under krigen
og nu kom tilbage til Danmark med
krigserfaring.

Flyverne blev efter treningsniveau
inddelt i tre hold, hvor forste hold, der
bestod af syv utrenede flyvere, skulle
mode ved 11. Elementry Flying Trai-
ning School (EFTS) pa RAF Station
Perth den 30. oktober 1945. Kurset
varede 4 uger inden de blev overfort
til RAF Station Spitalgate for videre
trening. Her modte de Hold IT med i
erfarne flyvere, der var ankommet den
13. november s.4.

Hold 111, der bestod af otte flyvere,
ankom til Spitalgate den 7. februar 1946.

Som det fremgir udnyttede man
kun 25 af de aftalte 37 pladser. Uddan-
nelsen, der var benzvnt "Refresher and

Conversion Course” omfattede flyv-
ning pa Tiger Moth, Harvard (ca. 20
timer) og Spitfire (30-40 timer).

FLERE FLY FRA ENGLAND
I lobet af sommeren 1946 gennemfor-
tes yderligere forhandlinger om ind-
keb af fly med Air Ministry i London.
Flyvematerielkommissionen med KN
E.C.T. Jensen fra HFt som formand fik
tilbudt folgende materiel: 5 stk. Super-
marine Sea Otter, 44 Airspeed Oxford,
samt 26 Supermarine Spitfire Mk.IX.
Sidelobende forte ingenior L. Prytz

A Danske flyvere foran en Harvard pa RAF Station Spitalgate, England i vinteren 1945/46.

fra Marinen forhandlinger med de

amerikanske myndigheder om ind-
keb af et antal North American Har-
vard IIB, der under krigen havde varet
udlanc til RAF pi en Lane-Leje basis.
Som indledning enskede man 28 fly
fordelt med 18 (pris 86.500 USD),
der befandt sig ved Maintenance Units
i England, samt 10 nedpakket i kasser
pa overspiske baser. Disse 10 fly — de
sakaldte “kannibal-Harvards” ankom
til Kebenhavns Havn i to sendinger,
henholdsvis ombord pa ”S/S Brasilien”
den 29. november 1946 (8 fly) og om-

Fv. PL H.G.I Jensen, LT S. von Brubn, instruktoren Flight Lieutenant I? Ipsen, LT J. Thyregod,

SL PO.H.M. Stilling og LT A.H. Jorgensen.

Foto: FHS.

WV Det danske hold I11 til uddannelse i perioden 7. februar til 20. marts 1946 bestod af f-v. overst:
PL A.S. Bendtsen, LT N.B. Larsen, LT H. Gris og SL H. Pontoppidan Serensen. f’}n‘mﬁfu: KL
E.B. Meincke, KL H. Valentiner, OK FE. Rasmussen (leder) og KL V. Holm. Bc’m;zn{’ﬂ}f:r{'}‘vingfn.r
placering pd henholdsvis Herens og Marinens flyvere.

Foto: RAF via H. Gris.




bord pa ”S/S Angelo Voyst” den 13.
december 1946 (2 fly). Af de 10 fly
blev tre gjort flyveklar som Harvard III
(nr. 32/351-353), mens de ovrige en-

ten blev kannibaliseret eller anvendt til

undervisning pa flyvemekanikerskolen.

I lobet af september 1946 blev ind-
kobskommissionen forsterket med et
storre antal kontrollanter og teknikere
indenfor specialerne flystel (7 mand),
motor (5 mand) og radio (7 mand). De
skulle i lobet af de naste maneder fore-
std inspektion og klargering af materi-
ellet i England inden hjemflyvningen,
bl.a. skulle flyene forsynes med samme
type radioinstallation, hvilket englen-
derne ikke kunne patage sig.

OK E. Rasmussen blev i efterdret
beordret til England, for sammen med
FL K. Renhof at proveflyve og ud-
fore acceptance flight” — i en sakaldt
"Danish Ferry Pool” pa RAF Station
Pershore og Hullavington, inden flyene
kunne leveres til Danmark.

De 44 Oxford var ikke omfattet af
dette arbejde, der ligesom leveringen til
Danmark, blev udfert af engleenderne.

INDKGB AF PBY-5A CATALINA
Geodatisk Institut, der havde foretaget
kortlegningsopgaver i Grenland for
krigen med fly fra Marinen, henvendte
sig i december 1945 til Krigsministe-
riet, hvor man onskede at genoprage
de afbrudte luftfotograferinger hur-
tigst muligt. I den forbindelse gjorde
Geodetisk Institut (GI) opmarksom
pd de @ndrede forhold med bl.a. land-
baserede baser i Gronland. GI pegede
derfor pa mulige landflyvemaskiner il
losning af opgaven, og habede at man
i HFt tog dette med i betragtning ved
indkeb af materiel.

Underligt nok rettede GI henven-
delse til Krigsministeriet (HFt), som
ikke havde samme Grenlands erfaring,
som MFYV, der hver sommer i tiden fra

o Harvard med RAF nummer FT432 (senere 31/326) ankom til Kastrup Lufthavn den 31. maj 1947,

men ses her nogle dage senere pd Varlose Flyveplads. Bemeark bander (hvids?) om baglroppen, samt den
gule maling under bugen der er fort op under haleplaner, méske for ar gove flyets nummer mere synligr.

1932 til krigsudbruddet, havde flojet
deroppe uden uheld.

Sidelebende med GI's henvendelse
modtog Kontoret for Luftmilitzre Sa-
ger i november 1945 et tilbud om at
erhverve tre PBY-5A Catalina amfibie-
fly. Tilbuddet kom fra den amerikanske
luftattache i Kebenhavn, der meddelte
at yderligere oplysninger kunne ind-
hentes ved The Liquidation Commis-
sioner’s kontor i Paris.

KN E.C.T. Jensen (HFt) og mate-
rielmester N.Victor Petersen (MFV)
foretog derfor en tjenesterejse til Paris
i slutningen af méaneden. Men Paris
kontoret kunne ikke bekraefte tilbud-
det, eller anvise, hvor de tre fly stod op-
stillet pa kontinentet. Derimod forled
det, at nogle PBY-5A’ere skulle befinde
sig i Wick Bay i Skotland. Dette blev
bekraftet telefonisk af Pariserkontorer.
Men desvaerre, det hele var en misfor-
stdelse. Der var ingen Catalina fly il
salg i England!

E.C.T. Jensen og N.Victor Petersen
matte derfor rejse hjem med uforrettet
sag.
Militerflyveren A.P. Botved, - kendt
for flyvningen til Tokyo i 1926 med en
Fokker C V, der nu representerede
firmaet Frank Ambrose Aviation Co,
kunne i december 1945 tilbyde tre

Foto: FHS.

Catalina. De stod klar til besigtigelse
pa den amerikanske Atlanterhavskyst.

Geodetisk Institut’s henvendelse
til Krigsministeriet blev i januar 1946
forelagt Generalinspektoren for He-
rens Flyvertropper. Oberst @rum pe-
gede her pa det valutamaessige, hvor en-
gelske flytyper ville vere at foretrakke.
Han foreslog samtidig, at man satsede
pa landbaserede fly og derfor sogte op-
lysninger om f.eks. De Havilland Fla-
mingo, Armstrong Whitworth Whitley
og Lockheed Hudson.

Teknisk Tjeneste mente derimod,
at Lockheed Hudson Mk.VI og Be-
echcraft Expeditor C-45 var de bedste
kandidater.

Som det ses, var der stor forskel
mellem HFt og MFV i opfattelsen af,
hvilket materiel, der skulle anvendes i
Gronland.

Chefen for MFV bad den 26. juli
1946 OK E.]J. Overbye om at udar-
bejde et forslag til anskaffelse af PBY-
5A Catalina. Konceptet blev fremlagt
for DLU den 13. august 1946, hvor
det blev foreslaet, at udsende en min-
dre indkebskommission til Canada og
USA.

Kommissionen bestiende af Over-
bye, maskinmester PK.T. Schleimann
og flyverkvartermester E. Qvistgaard

A PBY-5A Catalina "Canso” med det canadiske nummer 11039 gennemgik hovedeftersyn ved De
Havilland Canada i Toronto i perioden 3. marts til 9. juli 1947, hvorefier det med dansk nummer

FMS54 ankom til LMS Kobenhavn den 22, juli 1947.

Foto: E. Quistgaard Hansen.



Hansen rejste til USA, hvor den danske
luftattaché, GM C.C.]. Farslev havde
foretaget de indledende undersoagelser.

Kommissionen tog kontakt med
firmaet Ambrose Aviation Corpora-
tion, der meddelte, at man havde mere
end 20 fly spredt pa forskellige pladser
i Canada. Kommissionen koncentre-
rede sig om RCAF Station Trenton og
Station Torbay, hvor man fandt seks fly
af interesse. Efter kontakt med Mari-
neministeriet blev det aftalt at kobe tre
fly, men da De Havilland of Canada
(DHC) kom med et favorabelt tilbud
pd hovedeftersyn i Toronto, hvis man
kom med seks fly, var de tre sidste fly i
mellemtiden solgt til anden side. Am-
brose kunne dog tilbyde tre andre PBY-
5A’ere, der stod i en hangar pa RCAF
Station Sydney pa Nova Scotia halveen.
Det viste sig, at vere tre fly i bedre stand
end dem, der var solgt til anden side.
Catalina’ens historie er indgaende be-
skrevet i foreningens " Temahafte nr. 17.

FLYVETRZNING | FLORIDA
OG SA TIL GRONLAND

Med oprettelsen af "Catalina-gruppen”
den 10. februar 1947 planlagde E.].
Overbye et meget ambitiest omsko-
lings- og Grenlandsprogram for resten
af aret.

Catalina FM52 blev som forste fly
klar fra hovedeftersynet i Toronto, Ca-
nada i slutningen af marts s.4., hvor-
efter den blev flojet til US Navy NAS
Jacksonville i Florida. FM51 stod klar

i Toronto i slutningen af april, og fulg-

te efter til Florida, siledes at man nu
havde to fly til radighed ved omskolin-
gen, der omfattede tre besztninger med
E.J. Overbye, P. Zigler og W. Lonsdale
som 1.piloter, samt E.L. Rostrup, O.
Holm-Jensen og J.P. Herner Petersen
som 2.piloter.

Kurset i Florida varede til den 25.
maj, hvor de to fly floj tilbage til Toron-
to. Her var FM56, - det tredje fly, i mel-
lemtiden gjort klar fra hovedeftersynet.

De tre fly forlod Canada i starten af
juni 1947, hvor de pi leveringsflyvnin-
gen mellemlandede i Gander pa New
Foundland, Meeks Field (Reykjavik) pa
Island og Aalborg inden de ankom til
LMS Kobenhavn den 6. juni.

Allerede inden omskolingskurset
startede var man hjemme giet i gang
med planlegningen af drets flyvninger i
Gronland. Blandt nogle af de ideer man
arbejdede med var to Catalina til Gron-
land og ét fly i reserve hjemme, samt
to Oxford og én Spithre FR Mk.XI.
Heldigvis blev det ikke til noget med
Oxford, der langt fra var velegnet til
opgaven. Leveringen af Spitfire-flyene

var forsinket, og gled ligeledes ud af
projektet. Men inden Oxford-projektet
blev skrinlagt, niede man at gennem-
fore en navigationstur med en Oxford
(MP399) op gennem Sverige til Nord-
norge (Bardufoss) og hjem via Virnes
og Gardermoen. Besztningen pa turen,
der fandt sted i juni 1947, var: KN G.
Bouet, PL J. Horskjer, KL B.O. Sand-
kvist og reservehandvarker A.M. Koch.

I MFV var man godt klar over at det
kunne komme til at knibe med Cata-
lina bes@tninger til den ambitiose plan
for sommeren 1947, og bad derfor HFt
om de kunne vere behjzlpelige med tre
flyvere, der kunne flyve som 2. piloter
pa Catalina'erne. Svaret tilbage var et
klart nej!

Som aftalt gennemforte Catalina-
gruppen to udstationeringer til Gron-
land i 1947.

Forste fly, FM52 med KL W. Lons-
dale som 1.pilot; FL O. Holm-Jensen
(2.pilot); flyverkvartermester E. Qvist-
gaard Hansen (flyvemaskinist) og
flyvekvartermester E.E. Ferré Jensen
(radiooperator), afgik fra Kastrup Syd
den 28. juni 1947. Efter mellemlan-
ding pa Prestwick i Skotland og Meeks
Field (Reykjavik) pa Island ankom
de til Bluie West One (Narsarssuak) i
Sydgrenland, hvorfra de skulle dekke
sommerens togt til Vestgronland.

af billedet.

KL W, Lonsdale, 1.pilot ombord pi Catalina FM52, gennemforte det forste togt efter krigen
til Vestgronland i perioden 28. juni til 30. september 1947. FM52 ses her pi Bluie West One
(Narsarssuak) den 5. august 1947. KL |.G. Bergh, observator fra 1935, ses forrest i midten

Foto: B.O. Sandguist. .,

o




Den 8. juli startede FM55 fra Ka-
strup mod Island med OK Overbye
som 1. pilot. Flyet skulle tilslutte sig

Pearyland ekspeditionen pa Akureyri
og herfra sammen med to ekspediti-
onsskibe (Godthaab og skonnerten
Gamma) flyve videre til Ostgronland,
hvor man oprettede en operationsbase
ved Zackenberg.

Efter en tur senere pd maneden til
Brenlund Fjord blev FM55 beskadiget
under en fejlbedomt landing pa vandet
ved Zackenberg, hvorved naschjuls-
brenden sprang lzk og vandet treengte
ind i navigationsrummet. Med alles
hjelp fik man bugseret FM55 ind pa
lavt vand og samme aften givet besked
hjem om havariet.

Da FM54 den 6. august skulle til
Narsarssuak 1 anden anledning, valgte
man at sende flyet videre til Zackenberg
med diverse reservedele og andet ud-
styr. OK P. Zigler var 1. pilot pa FM54
med KL E.L. Rostrup som 2. pilot.

Vel ankommet til Zackenberg tog
reparationen af FM55 ikke lang tid, og
den 10. august var flyet atter i luften pa
en proveflyvning.

Pearyland ckspeditionen nazrmede
sig sin afslutning den 31. august, hvor
FM55 floj fra Zackenberg direkte til
LMS Kebenhavn pd 12% time.

SVENSK INSTRUKTOQR
For at forbedre uddannelsen pa Flyve-
skolen enskede OK H. Westenholz at
sende nogle af flyvelererne pa instruk-
torkursus i udlandet. Et "Instructor
Course” i England i december 1946 var
en mulighed, men ansegningen kom si
sent, at man ikke kunne na at behandle
det i MFV.

En anden mulighed var Flygvapnet
i Sverige, der godt kunne uddanne et
antal danskere pa Krigsflygskolan F5 pa
Ljungbyhed, men da skolen pa Avne
var i undertal af instrukterer, foreslog
man i stedet, at en svensk instruktor
kunne komme til Danmark. I slut-
ningen af maj 1947 ankom kapten M.
Wilander til LMS Avne, hvor han i de
folgende dage blev introduceret til sko-
lens KZ-II Trainer.

Wilander tog herefter del i uddan-

Flyvere uddannet for/under krigen; men i tjeneste efter 1945

Navn: Flyvehold: Tjeneste Totalhavari

T. Andersen H1926 HFt; FLV—

A.S. Bendtsen H1934 Brigaden; UK 1945/46; HFt; FLV-»

E.K. Birkhede H1930 H&SFS; FLV—

K. Birksted M1937 WWII; DLU; FLV -+

H.L.\V. Bjarkov H1917 Brigaden; HFt; FLV—

G. Bouet H1933 Brigaden; UK 1945/46; HFt; FLV—

PN. Brandt-Meller H1934 Brigaden; Skolechef (mek.); FLV+

S. von Bruhn H1938 UK 1945/46; H&SFS 1 18.09.1946

A.L.J. Bage WWII; H&SFS; FLV-+

H. Christensen H1938 UK 1945/46; H&STT; FLV—

J.B. Danielsen H1939 Brigaden; UK 1945/46; HFt; FLV—

K.E. Fisker M1939 H&SFS; MFV; FLV-—+

C.C.J. Ferslev H1918 HFt; FLV—

B. Gedso H1939 UK 1945/46; H&SFS; SAS—~

K. Gether-Caspersen WWII; H&SFS; FLV—+

E. Gjertz-Behrens H1936 HEL: LV

H. Gras H1936 UK 1945/48; civil (Politiet) »

S.E.B. Grenbech M1931  Brigaden; MFV; FLV >

K.P. Gundstrup H1935 HFt; FLV—

H.P. Michael Hansen H1927 HFt; FLV -+

G.FL. Hemicke WWII; MFV; FLV-—+

V. Holm H1939 Brigaden; UK 1945/46; DLU; FLV—

0. Holm-Jensen M1939 UK 1945/46; MFV; PBY-5A; SAS»

M. de Meza von Holstein-Rathlau H1936 Brigaden; HFt 28.03.1949
t 28.09.1949

J. Horskjaer H1938 UK 1945/46; HFt; Danish Ferrypool; FLV -+

H.R. Hummelgaard H1929 H&SFS; FLV—

E. Infeld WWIL; civil -+

J. Ipsen WWII; civil—

E.C.T. Jensen H1934 HFt; FLV—

H.G.P. Jensen H1936 UK 1945/46; H&SFS; 5.ESK; FLV »

A. Edsen Johansen H1927 HFt; civil—+

A.H. Jergensen H1935 UK 1945/46; 5.ESK; FLV+

E.H. Krum-Hansen H1938 UK 1945/46; HFt; FLV; civil—>

C.C. Larsen H1919 Attache Moskva; Skolechef (H&SFS); FLV

N.B. Larsen H1937 UK 1945/46; H&SFS; FLV+ 119.03.1953

F.W. von Linstow H1938 UK 1945/46; H&SFS; FLV -+

W. Lonsdale M1936 UK 1945/46. H&SFS; MFV; PBY-5A; FLV—

E.B. Meincke H1928 Brigaden; UK 1945/46; H&SFS; FLV »

T.V.G. Nielsen H1936 RAF Stabskursus; HFt; FLV—

E.J. Overbye M1931 MFV; PBY-5A; FLV »

H.J. Pagh H1933 HFt; RAF Stabskursus; DLU; FLV-—

H. Pedersen H1928 HA&SFS; FLV—

K.C.J. Pedersen M1939 WWII; H&SFS; FLV +

J.P. Herner Petersen WWII; MFV; PBY-5A; FLV—

N. Victor Petersen M1923 H&SFS; MFV; FLV—+

T.A. Poulsen H1935 HFt; FLV—*

K.R. Ramberg M1932 RAF Stabskursus; DLU; FLV -+

E. Rasmussen M1927 UK 1945/46; Danish Ferrypool; +MFV; FLV »

E.L. Rostrup M1934 UK 1945/46; MFV; PBY-5A; FLV

K. Renhof WWII; Danish Ferrypool; H&SFS; FLV; SAS—~

G.H. Schaumburg WWII; H&SFS; FLV »

P. Scheibel M1917 MFV; Marinen—

P Stig-Nielsen WWII; H&SFS; SAS -+

P.O.H.M. Stilling H1939 UK 1945/46; HFt; FLV-—+

H. Pontoppidan Serensen H1938 UK 1945/46; H&SFS; FLV—+ 1 09.08.1952

P. Thomsen WWII; (7)

J. Thyregod H1938 UK 1945/46; H&SFS 1 27.02.1947

J.J. Ulrich M1938 Brigaden; MFV; (?)—+

H. Valentiner M1938 UK 1945/46; MFV; FLV »

H. Westenholz M1932 H&SFS; FLV—

T.H.K. Wichmann H1936 UK 1945/46; H&SFS; FLV-+

K. van Wylich-Muxoll M1938 Brigaden; UK 1945/46; H&SFS; FLV—

P. Zigler M1937 DLU; MFV; PBY-5A; FLV—

T.RA. @rum H1926 HFt; FLV—




nelsen af eleverne pd EK1947, samt et
udvidet instruktorkursus for flyvesko-
lens flyvelarere. Wilander opholdt sig
i Danmark i ca. 2 maneder.

FLERE FLY

Onsket om af fa et fly, der kunne ope-
rere i stor hojde, blev opfyldt den 1.
april 1948 med kebet af DDLs fire-
motorede Boeing B-17, OY-DFA ”Stig
Viking”. Dermed blev man i stand til
at foretage fotoflyvning over Gronland
i alle hojder. Flyet fik dansk nr. 67/672
med navnet "Store Bjorn”, og var i
starten underlagt HFt, men blev den
1. december 1949 overfort til MFV’s 1.
LE, som dermed igen fik et landbaseret
fly. Den danske B-17G floj ikke kun
i Grenland, men aflagde ogsa besog i
USA et par gange.

I sommeren 1948 modtog man li-
geledes 10 stk. KZ-VII fra SAL Et af
flyene, nr. 63/617 mitte dret efter af-
skrives p.g.a. en hangarbrand pa Lund-
tofte Flyveplads den 19. juni 1949. EI-
lers var typen i drift frem til 1977, hvor
de resterende fly blev overfort til civilt
register for brug ved diverse svaevefly-
veklubber.

Danmark kom ind i jetalderen med
leveringen af de forste Meteor F. Mk.4 i
oktober 1949 og allerede i januar 1950
fulgte de forste to-sedede T. Mk.7 (se
FHT Tema-nummer 2/2013).

I 1949 var beholdningen af KZ-1IT
reduceret fra 15 til 10 pa grund af hava-
rier. Antallet var i underkanten af sko-
lens behov. Da SAI ikke kunne levere
en modificeret udgave af KZ-II hur-
tigt nok, faldt valget pa De Havilland
Chipmunk. De to forste Chipmunk
blev afthentet pd Hatfield i England den
15. april 1950 at OK H. Westenholz og
flyverkvartermester L.B. Andersen (nr.
12/121), mens LT L. Sinding (SIN)
floj i 12/122. Flyvningen fra Hatfield
til Manston for toldbehandling og pi-
fyldning af benzin forleb planmassigt.

Da flyene pa naste ben nermede sig
Antwerpen i Belgien, satte motoren pa
12/121 ud i 1200 ft. ca. 10 km fra Ant-
werpen. Nodlanding blev foretaget pa
nzrmeste egnede mark. Under aflobet
ramte flyet en pal i markens begrens-

A Efier nodlandingen pa en mark den 15. april 1950 var det nodvendigt at adskille Chipmune nr.
12/121 og med hjelp fra det belgiske flyveviben bringe det til Antwerpen lufthavn, hvor der blev
udfort en nodtorfiig reparation, inden SIN nogle dage senere fiergefloj det tilbage til fabrikken i

England.

ning. Palen, der var udformet som et
T-jern, ramte fuselagen umiddelbart
bag motoren, hvorved undersiden blev
revet op og flere formribber beskadiget.
Motorstoppet skyldtes breendstofman-
gel, hvor venstre tank var tom og hejre
fuld.

SIN, der kredsede over marken i
200 meters hojde, fik over radioen be-
sked om situationen og fortsatte kort
efter mod Antwerpen.

Den havarerede Chipmunk blev af
det belgiske luftviben transporteret til
Antwerpens lufthavn. En undersogelse
viste senere, at en kontraventil fra hojre
brendstoftank (den med brendstof i)
havde tendens til at "henge”.

Man besluttede herefter at H. We-
stenholz skulle flyve 12/122 hjem il
Danmark, mens SIN og L.B. Andersen
floj 12/121 fra Antwerpen til Hatfield
efter reparationens udforelse. De skulle
her afvente klargoringen af de naste to
Chipmunk, og herefter sammen med
12/123 flyve nr. 12/124 til Danmark.

Der blev i alt kebt 27 Chipmunk,
fordelt med levering af 10 i 1950, 5 i
1952 og 12 i 1953.

BEMALING OG
NUMMERERING
Flyene fra England bibeholdt den RAF

Foto: L.B. Andersen.

bemalingen de havde pa leveringstids-
punktet, - og der var stor forskel pa fly-
enes udseende. Dog var RAF merkerne
overmalet med danske kokarder og flag.
Ojensynlig har markernes placering og
storrelse varet forskellig fra fly il fly,
nogle havde endda stadig farvet band
(gult?) om bagkroppen. I et par tilfelde
var nogle Harvard ikke i den "normale”
RAF camouflage (mat morkegron/-
brun med gul underside), men derimod
i lys ensfarvet bemaling. Sort/hvide bil-
leder afslorer desvarre ikke om farven
er gra eller gul! En Harvard (for evrigt




tidligere dansk), der star udstillet pa
RAF museet i Hendon er i sterk gul
bemaling med RAF marker. Sporgsma-
let er derfor, har vi hatt gule Harvard’s i
DK i 1947/49?

Ved leveringen bibeholdt flyene
RAF numrene, der var malet med sor-
te bogstaver og tal pa bagkroppen lige
ved eller under haleplanet. Nogle fly
havde desuden nummeret malet med
store kantede bogstaver/tal pa under-
siden af vingerne. Anderledes forholdt
det sig med de nybyggede danske fly fra
Kramme og Zeuthen. De var markeret
med flyets fabrikationsnummer som
militert lobenummer. Nummeret var
malet pa halefinnen, samt senere ogsa
pa motorskermen med store tal. Som
skolefly var flyene malet solvfarvet med
et morkt orange/brunt bzlte om vinger
og hale.

For PBY-5A Catalina vedkom-
mende fortsatte man systemet fra for
krigen, hvor MFV’s Dornier Wal an-
vendte nummerer (FM)50 - FM stod
formentlig for flyvebadsmonoplan. De
seks indkebte Cartalina amfbiefly fik

W Flyene i Marinens Flyvevasen var i en periode

malet med sorte numre, mens Herens Flyver-
tropper gfam"f f?mg ;zf huvide tal f‘b{qﬂzdf ﬂy
vides at have fmﬁ sorte numre: alle Sea-Otter og
Spitfire, Proctor 62/605, Oxford 21/219, 243

o0g 249, samt Harvard 31/309 og 319. Oxford
nr. 21/243(7) ses ber i Kastrup syd med tre tek-
nikere, hvor den ene desvarre dekker nummeret.
Personen i midten er idenr{’ﬁ"c‘frc’t som Carl Max
Petersen. Foto: NHL-arkiv.

Teknisk personel pr. november 1945 - (ikke komplet)

Navn: uddannet: grad:

L.B. Andersen (Lars Bernhard) M1937 flyverkvartermester
T.W. Steen Andersen (Theodor William) M1939 flyverkvartermester
K.H. Birkholm (Kuno Holger) H19xx feltveerkmester

E. Boots (Erik) H1940 reservehaandvaerker
PA. Born H1935 reservehaandvaerker
K.H. Baek (Kurt Henry) H19xx radiomekaniker

H.A. Christensen (Hugo Albert) M1935 flyverkvartermester
H.P. Christensen (Henning Peter) H19xx maskinofficiant
S.A.N. Christensen (Sigurd Arnold Nygaard) M1925 materielmester

L.V. Drostgaard (Leif Verner) H1939 reservehaandvaerker
J.W. Elberling (John William) H1932 maskinofficiant

J.\V. Frederiksen (Jens Villiam) H19xx maskinofficiant

B.M. Hansen (Berge Marius) M1937 flyverkvartermester
C.0.M. Hansen (Christian Oluf Michael) M1938 flyverkvartermester
E. Hansen (Erik) H1942 reservehaandvaerker
E. Quistgaard Hansen (Erling) M1945 flyverkvartermester
J.G. Hansen (Johannes Gunnar) M1939 flyverkvartermester
P.F. Hansen (Peter Ferdinand) M1930 flyverkvartermester
K.R.F. Hansen (Kaj Robert Frederik) H1933 felthaandvaerker
A.C.H. Hatting (Adam Carsten Hauch) M1926 flyverkvartermester
R.C.F. Hauschildt (Robert Christian Friedrich) H19xx feltvaerkmester

E. Henriksen (Ejnar) H1930 maskinofficiant

P.A. Hermansen (Palle Abildskov) H1933 flyvemekaniker

E. Jacobsen (Egon) H1939 reservehaandvaerker
L.P.G. Jakobsen (Leif Peiter Gotfred) M1939 flyverkvartermester
E.A.B. Jensen (Erik August Brandt) M1930 flyverkvartermester
E.F. Ferré Jensen (Erik Folmer) M1939 flyverkvartermester
EV. Jensen (Frede Volmer) M1939 flyverkvartermester
H. Jensen (Henning) H1933 reservehaandvaerker
H.J. Jensen (Hans Johannes) M1926 flyverkvartermester
W.P. Jensen (Wilfred Peter) M1938 flyverkvartermester
H.J.K. Jorgensen (Hilmar Jergen Konrad) H1934 reservehaandvaerker
S.Aa. Jorgensen (Sten Aage) H19xx maskinofficiant
C.H.E. Kallehauge (Carl Hermann Emil) M19xx maskinmester
E.Aa.N. Kirsbo (Eivind Aage Nielsen) M19xx undermaskinmester
K.J.H. Kjeldsen (Karl Johan Hejgaard) H1933 felthaandvaerker

F. Kjeer (Frede) M1927 flyverkvartermester
A.M. Kock (Axel Marinus) H1932 felthaandvaerker
S.C.S. Lange (Svend Christian Serensen) M1932 flyverkvartermester
C.0. Larsen (Carlo Oliver) M1932 flyverkvartermester
L.V. Larsen (Laurits Verner) M1932 flyverkvartermester
K.L. Lindballe (Knud Lauritz) M1932 flyverkvartermester
H. Aa. Madsen (Hans Aage) M1938 flyverkvartermester
Aa.H. Mathiesen (Aage Henry) M1934 flyverkvartermester
B.K. Mogensen (Bernhard Kofoed) M19xx flyverkvartermester
C. Moller (Carl) H1940 reservehaandvaerker
K.F. Merkeberg (Knud Frederik) M1924 flyverkvartermester
A. Nicolaisen (Alfred) H1937 reservehaandveerker
H.H.B. Nielsen (Hans Henry Bernhard) H1938 " flyverkvartermester
N.G. Nielsen (Niels Gunnar) M1939 flyverkvartermester
S.K. Nielsen (Sofus Kristian) M19xx flyverunderkvartermester
A. Olesen (Aksel) M1939 underkvartermester
K. Pedersen (Knud) M1935 flyverkvartermester
K. Pedersen (Kristian) H1940 reservehaandveerker
V. Pedersen (Vilhelm) H19xx feltvaerkmester

C.M. Petersen (Carl Max) M1939 flyverkvartermester
PF. Petersen H1939 felthaandvaerker
K.W. Rasmussen (Kaj Walther) H1938 reservehaandvaerker
PK.T. Schleimann (Peter Kristian Theodor) M19xx maskinmester

H.W. Schaffer (Henning Windfeld) M19xx flyverunderkvartermester
A.P. Segaard (Alf Poulsen) M19xx flyverkvartermester
P.H. Serensen (Poul Hakon) M1927 flyverkvartermester
J.E. Trolle (Julius Ernst) H1942 flyverkvartermester
C.C.A. Valentin (Carl Christian Andreas) H19xx feltvaerkmester

E.C. Vegenfeldt (Erik Christian) H1936 reservehaandvaerker
V.H. Villadsen (Vagn Holzendorff) H1942 reservehaandvaerker
J.E.O. Wallee (Jorgen Erik Olaus) H1940 flyverkvartermester




numrene FM51 il FM56, ligeledes
malet med sort pa halefinnen.

Dette blandede nummersystem var
selvfolgelig uholdbart, hvorfor man i
august 1947 fastsatte retningslinier for
standardbemaling og nummerering af
danske militerfly. Systemet indebar et
to cifret typenummer malet over det
midterste ciffer i flyets individuelle
fortlobende nummer. Pa HF¢s fly var
numrene malet med hvide tal pa bag-
kroppen eller halefinnen, mens man
pa MFV’s fly - i en periode - anvendte
sorte tal.

Forst hen i slutningen af 1949 var
dette system implementeret pa alle fly,
og det betod et sjovt tilfzlde med dob-
belte numre pa to KZ-IIT, - nr. 109
(senere 11/101) og 11/109.

FLYVERVINGEN OG
UNIFORMER

I oktober 1921 bestemte Krigsmini-
steriet, at Herens flyvere med militert
certifikat skulle bzre en flyvervinge
anbragt pi uniformsjakkens hajre side
i samme hojde som fastsat for ordens-

dekorationer. Flyvervingen bestod af
to kronede vinger i guldtrekkerarbejde
med to korslagte gevarer og en kanon i
forgyldt metal.

Til trods for, at der tilsyneladende
ikke var noget samarbejde mellem Hae-
rens Flyverkorps og Marinens Flyveva-
sen, sd indferte Marinen flyvervingen
kun tre dage efter, at Heren havde gjort
det.

Placeringen af flyvervingen pi uni-
formen fulgte samme retningslinier,
som for Haeren, d.v.s. over hojre bryst-
lomme.

I modsetning til Haren mitte vin-
gen kun anlegges, nar marineflyveren
forrettede tjeneste som flyver.

Da flyverne medte ind efter befri-
elsen i 1945 havde alle fra HFt flyver-
vingen placeret pa venstre side af uni-
formsjakken. Om det var fordi man var
sterke inspireret af RAF uniformen,
som havde den pi venstre side, eller
man blot ikke kunne huske, hvor den
skulle placeres, er usagt.

Generelt havde marineflyverne vin-

gen placeret over hojre brystlomme,

men enkelte fotos viser noget andet,
hvor flyveren barer en haruniform
(eller maske en engelsk RAF uniform)
med vingen pa venstre side, og Mari-
nens distinktioner pa skulderne.

Med Flyvevabnets oprettelse i okto-
ber 1950 stod det klart at det nye varn
skulle have sin egen uniform. Man in-
troducerede en RAF praget stations-
uniform, som i forste omgang havde
guld distinktioner som svarede til Ma-
rinens, men uden "oje”, der til gengald
var erstattet af en "miniature” vinge.

Efter en proveperiode gik man kort
efter over til RAF lignende distinktio-
ner i stedet; dette skete ved en resolu-
tion i september 1951.

FLYVERNAVNE

Idéen med et kaldenavn pa tre bogsta-
ver, hvor mindst ét bogstav er en vokal,
stammer hejst sandsynligt fra Sverige,
hvor et antal danske flyvere gjorde tje-
neste ved Den danske Brigade under
krigen. Det var maske K. van Wylich-
Muxoll, der bragte det med hjem il
Danmark, hvor eleverne herefter kun

\A Flyveskolens chefer, instruktorer og lerere pi FSN Avno i 1951. En noget blandet forsamling md man sige, hvad uniformer angar! Pa billedet ses den nye
' Flyveviben uniform med guld striber; Flyveviben uniformer med Marinens flyvervinger (COR og MOR), samt Har uniformer med flyvervingen placeret

pd venstre bryst.

Bagerst f_'p,: wukendr, L. .S‘i}:.r:"ih‘g (SIN), J.O. Baunbak (BAU), N. Lund (NIK), EW. von Linstow, ukendt og ukendt. Midten fv.: A.V. Rasmussen (RAV),
H.J. (,'a{ﬁxzm (COR), ukendt, F Koch (KOK), ukendt, G.L. Reimer og I© Morch-Sorensen (MOR). Forvest fv.: ukendt, ukendt, K. van Wylich-Muxoll,
TA. Poulsen, H.R. Hummelgaard, ukendt, C.H.E. Kallehauge og N.B. Larsen.

Foto: FHS.



blev tiltalt ved flyvernavnet og ikke bor-
gerlige navne eller numre.

Der hersker dog lidt tvivl om fly-
vernavnet blev indfert allerede med
EK1946 i maj 1946, eller om det skete
ved det efterfolgende hold EK1947 aret
efter.

[ de forste ar havde navnet en sterk
tilknytning til efternavnet, f.eks. BRO
for Brodersen, RAS eller MUS for
Rasmussen og TOR for Thorsen/Thor-
kildsen o.s.v.

ZAldre flyvere fra for og under krigen
anvendte ikke flyvernavnene, - og dog,
P. Zigler kaldte sig ZIG.

Ved Flyveskolen pa Avne brugte

man en kort argang to bogstaver for in-

struktererne, f.eks. Wz for H. Westen-
holz, Wi = T.H.K. Wichmann o.s.v.
Men dette anvendtes udelukkende
i.f.m. udsendelse af befalinger o.1.

Det var ikke ualmindeligt at nogle
kort efter uddannelsen skiftede navn,
f.eks. ALA til JOE (A.C. Larsen), IKA
til MIK (J. Michaelsen) o.s.v.

I starten accepterede man at der
godt kunne vare to med ens flyver-
navn i samme enhed, f.eks. bradrene
S.J. Darket og H.U. Darket hed begge
DAR. Men efterhinden som Flyve-
vibnet voksede @ndredes forholdet.
Kaj Ross-Hansen fra EK60-III gjorde
siledes brug af tre flyvernavne inden-
for samme maned! Ved ankomsten til

U

Selvom det endnu ikke er bekrafiet med gule
Harvard’s, si vover vi alligevel pelsen og bringer
disse flotte tegninger af en camoufleret og en gul
Harvard. Tegningerne er med tak udfort af Ole
Rossel,
Redaktionen horer meget gerne fra laserne med
bemarkninger, eller mdske endda bekrafielse pi
bemalingen, som dbenbart dengang ikke fik serlig
megen opmarksombed, selvom de, - nanset om
Jarven var gri eller gul, skilte sig meget ud fra
[flokken; bl.a. bar fototjenesten fotograferet mange
af de andre fly, men ikke disse to!

Foto: E.P? Willumsen via FHS.

ESK728 fra TFL i februar 1963, var
tre-bogstavs navnet optaget af en ldre
pilot. Det nye navn holdt desvarre kun
én méined, da endnu en pilot med ho-
jere senioritet kom til eskadrillen.

Med introduktionen af IT i FLV,
tildeles nu et unike navn pa Flyvesko-
len, som herefter folger denne resten af
tiden.

Fortsaettes i naeste nummer ...

e FHT 4/2013: 2.del
- Flyveskolen og flyveholdene.

e FHT 1/2014: 3.del
- Enheder samt havarier og uheld.




