Brand og Redningstjenesten 1963-2006.

Fortalt af Seniorsergent Jorgen Prip (Indsatsleder ved Brand og redningstjenesten i Karup)

Forst lidt om min baggrund: Da jeg kom ud af skolen var det meningen, at jeg skulle i lare som
skibskok, men jeg fik at vide, at der var for mange i laere, sa det ville ikke blive nemt at f& plads
efter leeretiden. Da min far havde vaeret hjemmeveernsmand i mange ar, vidste han at der mulighed
for at melde sig frivilligt som konstabel elev. Det syntes jeg lod meget interessant. Det skulle
selvfolgelig veere Flyvevabnet. Men da jeg var under 18 ar var der kun to muligheder, enten
bevogtning eller brandtjeneste. Sé skulle det vaere brandmand. Jeg kom til optagelses prove og
bestod.

Jeg skulle starte i Jonstrup lejren d. 4/2-1963. Lige fyldt 16 ar. De forste 3 méaneder var militer
grunduddannelse. Der efter var der 9 maneders branduddannelse. Den bestod af bade teori og
praktik, der var stop prover hver 3. méned. Jeg bestod slut proven som nr.5 ud af 11.

Sa var jeg konstabel og da jeg var sjellender sogte jeg kun Verlese, men det blev Karup og det har
Jeg aldrig fortrudt. Jeg var KS indtil november 67 hvor jeg blev SG. Jeg blev selvstaendig vagtholds
leder d. 2. januar 1973 og havde min forste brand 2 dage efter (brand i fly i esk. 725). Hen ad vejen
har jeg gennemgéet en masse kurser, de forste var i flyvevaben regi, senere blev det Statens
brandskole og Beredskabs styrelsen. Fra 1984 har jeg métte kalde mig indsatsleder.

Jeg ankom til Flyvestation Karup d.1 feb.1964. Brandstationen blev ledet af en overfenrik (K.E.
Jensen) og 1 na&stkommanderende, der samtid var uddannelsesleder.1 administrationsmand, 1
garagemester, 1 depotmand og en mand til at samle bremseskarme op, hente post m.m.

Der var 3 vagthold.
Jeg blev placeret pa vagthold 3.

Den gang bestod et vagthold af:

4 befalingsmeend (1 vagtholdsleder, 1 nast kommanderende 1 standpladsleder og 1 tilsynshavende
pa BOR), 12-14 konstabler og 6 varnepligtige.

Af keretejer var der:

1 ledervogn

3 Ginge crashtendere og 2 O-10 crashtendere

1 Dodge pulvervogn med 600 kg pulver

2 autosprojter

1 efterloberstige

1 Dodge slangetender med 900 m. slanger og Aster pumpe (2000 1/min)
2 VW udryknings ambulancer

2 Dodge standplads ambulancer

1 crashkran

Det var hvad der var i vagt, derudover var der feje og snerydnings materiel.

[ 1975 blev Ginge og O-10 crashtenderne udskiftet med F-8 Rosenbaur crashtendere.

12003 blev disse udfaset og erstattet med Eagel 6 crashtendere.

Andre keretojer og andet materiel er selvfelgelig ogsa udskiftet hen af vejen, men det vil blive alt
for omfattende at skrive om det. Béde F-8 og Eagel 6 kan betjenes af 1 person, hvorimod Ginge og
O-10 skulle betjenes af 4 mand. Eagle 6 er opbygget, sa den kan fungere som bade crashtender og
brand og rednings keretoj, forste koretoj er bemandet med 3 mand og de efterfolgende med 1.

Pé nuverende tidspunkt er der 4 Eagler pa BOR.



Brandtjenestens opgave er:

At redde menneskeliv,

At begraense skader pa fly samt andet materiel,

At begreense skader pa det ydre miljo i forbindelse med braendstof spild eller lignende uheld med
farlige stoffer samt

At iveerksatte forsteindsats ved bygningsbrand.

Sekundaere opgaver:

At opsamle bremseskarme fra fly,
At deltage i fuglebekeempelse,

At udfore is-og snerydning samt
At feje start-og rullebaner.

Flyverberedskabet fra 1964 til 1993 bestod af:

Pé flyvefeltet 2 crashtendere og en feltambulance/ rescuecar. Beredskabet kerte ud om morgenen
ved flyvningens start, og mandskabet sad i keretojerne ifort fuld brandudrustning, klar til indsats.
Dog blev der senere sat skurvogne op til at opholde sig i. Jeg husker ikke praecis hvornér.

Responstiden var 30 sek. Det vil sige fra alarmen led til hjulene rullede pa koretojerne klar til
indsats, matte der ikke g4 mere end 30 sek.

Man holdt pa standpladsen indtil flyvningen var slut, og man fik kaffe bragt ud to gange om dagen,
til frokost var der aflesning en halv time, s den kunne indtages pa BOR.

Koretgjerne var placeret to steder langs hovedbanen.

Standplads 1 var pa midten ved GCA ca. 75 m. syd for hovedbanen.

Standplads 2 var ogsa pa sydsiden i aflobsenden af banen.

Deres opgave var at komme hurtigst mulig frem til havarerede fly pé flyvefeltet og slukke brand og
redde pilot / besztning. Mandskabet havde ogsi til opgave at observere / overvage flyvefeltet og
ved unormale hndelser at melde dette til ATC eller BOR.

En morgen hvor mit vagthold havde vagt, og det var noget taget, og standpladserne var lige kort ud,
skulle der lande en Hercules fra USAF. P4 grund af mandskabets opmarksomhed opdagede de da
flyet passerede dem at venstre hovedhjul ikke var ude. De slog straks alarm, og fulgte efter flyet ned
ad hovedbanen mod vest. Lidt efter tippede flyet ned pa venstre vinge og motor, hvorved propel og
gear blev revet af yderste motor og en kraftig brand opstod. Flyet drejede til venstre og ca.30 m. ind
pé graesset nesten ude ved nest vestlige rullebane.

Standplads 2 i vest var ferst fremme og begyndte pa eget iniatativ at slukke branden i og omkring
venstre motor. Der var 12 personer ombord. Besatningen evakuerede sig ud af cockpittet ved hjalp
af det dertil indrettede reb. Da branden meget hurtigt var slukket, kunne resten komme ud af venstre
der, der jo ellers var sparret pa grund af branden. Udgang i hejre side var sparret af materiel. S&
hvis branden havde féet lov til at brede sig, havde det ikke set s& godt ud for resten. Mandskabet
naede at slukke branden pé den tid, det tog mig kere med fuld udrykning fra BOR til heendelses
stedet. Da jeg var fremme var alle ude og det var kun nodvendig at iveerksette efterslukning.
Mandskabet fik senere VEL DONE og meget ros fra USAF.

Vi fik senere at vide at flyet, pa vej til indflyvning, havde haft problemer med venstre hjul. Men de
havde ikke meldt det til nogen. Det kostede fartojschefen stillingen.

En anden hendelse jeg ogsé serlig husker var da 2 Buccanier stodte sammen i luften i en luftkamp
over Oksbel. Det ene fly mistede ca. 1m. af nzsen og det andet 1m.af hejre vinge og understellet



blev sa odelagt, at det ikke kunne sattes ud. Det forste fly lavede en sikkerheds landing her, hvor
store stykker af flyet faldt af under landingen. Det andet fly skulle piloten forlade over det ydre
omrdde, men af forskellige &rsager, blev det lavet om til at han skulle ejekte ved den jyske vest kyst,
nar rednings helikopteren var pa plads, det gjorde han og alt gik godt.

Det er ikke altid, det gar godt. Den sidst handelse jeg har oplevet med dedelig udgang, var da en
Harward under ovelses flyvning for aben hus, styrtede ned pa flyvefeltet i vest, og piloten og en
passager blev drabt.

Efter 1993, hvor der ikke mere var fast stationeret jagerfly pa FSN, blev det indfert at man kerte pa
standplads ved hver start og landing.

Hvis et fly far problemer, medens det er i luften, afgiver piloten PAN CALL eller i varste tilfelde
MAYDAY til ATC. Tarnet alarmerer BOR via alarmtryk og beredskabet forhejes (sikkerheds
landing) d.v.s at reserve keretojer og mandskab kerer frem til bane i brug, fordelt i forhold til fejlen
pé flyet. Ligeledes bliver ambulance med lzege rekvireret fra INF. Hvis det er et storre fly, afthengig
af situationen, vil civilt beredskab blive tilkaldt efter fastlagt plan. S& hvis det skulle g galt, er man
klar til indsats.

Hen ad vejen er der blevet lavet om pa vagtlisterne og antal brandmznd pa vagt.

Forst var det 3 vagthold, senere 4 og i mange ar 6. I skrivende stund er det 7.

Som beskrevet i starten var der mange pa vagt, men det er ogsa andret nogle gange, forst til 8 s4 til
6 og nu er der 5 om dagen og 4 om natten. Nar der kommer en alarm under minimums bemanding,
bliver brandstationen forladt af alle mand, er der ikke som for en telefonvagt at kalde tilbage til.
Derfor er det lavet sidan at alle alarm opkald gar til Hovedvagten og de videre giver den til BOR.

Indsatslederen kalder tilbage til hoved vagten, sé er det vagten der, der skal rekvirere eventuel
assistance.

11993, da Draken blev udfaset, blev BOR nedskaret med 1 Imand, men der blev ikke lavet om pa
opgaverne, sa der opstod hurtigt en keempe afspadserings pukkel (4-5 hundrede timer pr. mand).
Sa efter en tid indsa man at vi skulle opnormeres igen. I dag er der ca. 40 brandmand.

Fra 2003 og frem til nu mé keretajerne holde pa brandstationen under flyvning, fordi de nye
crashtendere er sa hurtige, at de kan overholde responstiden. Den er pé et tidspunkt blev endret fra
30 sek. til nu at skulle veere fremme pa fjerneste del af operationsomradet pa under 3 min og
begynde slukningen.

Tilbage til start for at vise hvad der er sket brandberedskabet, og berette om nogle brande.

Brandvagten bestod af en Sprejte og en Slangetender med i alt 8 mand. Udryknings tiden var 5 min.
Udover brandvagt, rykkede man ogsa til assistance til fly heendelser. Responstiden for udrykning til
ildebrand er 5 min. Ikke til at man er fremme, men er ude af garagen, sé det er jo lang tid i forhold
til flyver beredskabet.

Pa brandstationen var der ogsa mandskab til at bemande:

1 ambulance

1 reserve crashtender

1 fejemaskine

1 kran

1 telefonvagt.

Brand i hangar 21 - onsdag 21 februar 1979:
Rapport vedlagt.



Brand i KFUM soldaterhjem 9. juli 1984:

Lordag aften/nat udbred der brand i soldaterhjemmet lige over for Hovedvagten. Klokken 00.15
blev KARBOR alarmeret. Vi var 5 pa vagt. Efter alarmens modtagelse, kerer jeg mod
soldaterhjemmet i ledervognen efterfulgt af en U-2 autosprejte med 3 mand. Ved ankomsten kunne
jeg se, at der var flammer ud af et vindue p4 bagsiden af en barak, der er sammenbygget med
kantine og soldaterhjem. Af hjemmets leder far jeg at vide at 2 ansatte piger savnes. Jeg indsetter
straks 2 rogdykkere gennem hovedderen og kantinen ind i den sammenbyggede barak for
eftersegning af pigerne, pa det tidspunkt var der kun ild et vaerelse, men branden bredte sig hurtigt i
den gamle trabarak. Medens regdykkerne er inde og eftersoge sker der en roggas eksplosion under
taget og der udbryder en kraftig brand i hele barakken, sa rogdykkerne ma traekke sig ud og opgive
eftersogningen. Jeg kalder sidste mand pa brandstationen og siger at han skal komme med en F-8
crashtender, der skal slukke med kanonen, for hurtigt at 4 en masse vand pd branden i barakken. P4
dette tidspunkt ankommer Karup og lidt senere Viborg brandvasen. Samtidig far jeg heldigvis at
vide, at alle er ude af bygningen.

Vikan nu koncentrere os om at begraense branden. F-8 kommer ikke i brug med kanonen, men skal
supplere Karups sprojte med sine 8000 1. vand. Der bliver indsat strélerer hele vejen rundt om
bygningerne. Lige efter kommer Beredskabskorpset fra Herning og en endelig indsats kan begynde.
Den gamle barak nedbrander totalt og der sker en del skader i kantinen og i salen pa
soldaterhjemmet. Bestyrerparrets bolig, der er bygget delvis sammen med soldaterhjemmet slap
uden skader.

Det var nogle nervepirrende minutter, medens vi savnede de 2 piger, men heldigvis var de gaet over
til en nabo.

En senere undersogelse af brandarsagen viste, at det var en indbruds tyv, der havde sat ild pa for at
slette sine spor.

I den senere tid har KARBOR assisteret ved flere store heendelser:

Den 3. november 2004 var der fyrvarkeri/brand katastrofe pé fyrverkerifabrikken i Kolding. Til at
begynde med var det kun FSN Skrydstrup der deltog, men da branden bredte sig og blev langvarig
blev ogsa Karup og Alborg sat ind. Karup deltog med mandskab og 2 Eagle crashtendere fra onsdag
aften til lordag middag, hvor branden var slukket. Der blev draebt 1 brandmand under en af de
mange store eksplosioner og der opstod mange brande i det narvaerende bolig kvarter, mange huse
nedbrandte og andre fik store skader.

Fabriksomrédet og den nerliggende by lignede et bombet krigsomrade efter branden.

Vi har bl.a. vaeret i Skive til storbrand pa slagteriet, for at hjelpe det lokale brandvasen.

Sidst har vi veeret ude at hjeelpe ved en busulykke ner Frederiks. Der var der en bus veltet og 1
person 14 under bussen og kunne ikke komme ud. Da KARBOR rader over moderne frigorelses grej

og leftepuder, blev vi tilkaldt. Loftepuderne, der kan lofte 60 tons, blev anbragt under bussen og
personen reddet ud.

Det er altid speendende at blive kaldt ud for at hjzlpe andre til brande/ulykker. For det forste er det

en stor udfordring at preve noget man ikke ger til daglig, og for det andet giver det stor selvtillid,
nér det lykkedes.

I alle de &r flyvevabnet har haft taktiske skydninger i Oksbol, har KARBOR altid stillet mandskab
til rddighed. En leder til hele sluknings beredskabet dernede, samt brandmeend til bemanding af et
sluknings keretej. Det er altid en stor udfordring at lede og slukke brande dernede. For det forste
skal det helst foregd mellem skydningerne, sa de kan forega planmaessigt. For det andet er det sveert



fremkommeligt terreen mange steder, lige fra sump til klitter. S det giver ovelse bade i slukning af
naturbrande og kersel i terraen.

Fejning:

I starten havde vi Sicard fejemaskiner (fejebredde 4m.), der om sommeren blev trukket af FWD
lastbiler. Disse skulle om vinteren bruges som sneplove. Vi havde ikke nogle specielle koretojer til
at treekke om vinteren, sa der blev brugt bade brandbiler og andre ledige koretojer fra
kerselstjenesten. Sa blev der anskaffet nogle Bukh traktorer, men de var for lette, nar der skulle
bremses, for der var ikke bremser pa fejemaskinen, og hvis der var sne, endte det mange gange med
at hele treekket saksede, hvilket resulterede i mange bojede traekstanger.

Sé gik det lidt bedre da vi fik Bedford lastbiler som treckkere. Senere blev Sicard aflost af Danline
fejemaskiner, der var forsynet med tryklufts bremser. Bedford blev udskiftet med Magirus lastbil,
som der ogsd kunne monteres en 6 m. sneplov pa. Det gjorde snerydning mere effektiv. FWD
sneploven kunne ogsé treekke fejemaskinerne, men de var ikke s& brede som fejemaskinerne, s& den
vold de lavede kom til at ligge midt i fejebredden. I dag keres der med Mercedes som treekkere.

De-icing:

Til at begynde med brugte man kun de-icing, nér der var isslag eller rim p& banerne. Det var en
vaske, der blev sprojtet pA med en Hardy marksproijte (1 5m.). Den blev trukket af en grd Ferguson
uden forerhus, si det var ikke noget man sloges om at komme til. Vasken startede processen oven
fra og var islaget for tykt, genfres smeltevandet igen nar vaesken var blevet fortyndet nok, sa blev
det nogle gange bare endnu mere glat. Hvis der var sne pa banen, var det i begyndelsen nok at rydde
med plov og fejemaskine. Senere blev der stillet storre krav til bremse virkningen. Sa blev der
indfert Urea (46 % kvelstof) kunststof gedning. Det kunne bruges bade til is og sne. Det havde den
fordel, at det smeltede sig igennem is og sne og losnede det fra neden, samtidig med at smelte
processen gik i gang. Efter nogle ar med Urea fandt man ud af;, at det meget kveelstof, der var i det,
forurenede naturen for meget. Noget af det lob i Kragse og andet i Karup A.

Sé det blev erstattet med en vaeske der hedder Aviform L-50. Det er en meget miljovenlig vaske,
der virker pa bade is og sne.

Pa brandstationen blev der bygget lagerhal med tankanlag, der kunne rumme 50.000 1. Og man
indkebte en ny spreder. Den er elektrisk styret fra forerhuset pé trekkeren, hvis man eks. indstiller
den til at give 20 ml. pr. m’, sa giver den det, om du kerer 20 eller 50 km. i timen. Der er to sprojte
bomme pa den. Med dem begge slaet ud, er sprojte bredden 35 m. Sprejten rummer 8000 1. Der
bruges ca. 2000 1. til hovedbanen og rullebanen op til lufthavnen.

Is kaos:

En gang, hvor der faldt et tykt lag tosne (1967), syntes ATC ikke at det hastede s& meget med at fa
det fjernet, sa det fik lov til at ligge lidt. Men pludselig slog det over i hard frost og hele flyvefeltet
blev en stor, men meget ujevn skojtebane. Islaget var alt for tykt til, at vi kunne bruge de-icer
vaeske. S nogle kloge mennesker gik i gang med at udteenke nye metoder. Der blev provet med 200
1. tromler pé svejset vinkeljern og fyldt med vand, trukket efter en jeep, men det hjalp ikke. Man
provede ogsé at sleebe en pig-harve bag efter. Det havde heller ikke nogen virkning. Det blev ogsa
forsegt med et hold vaernepligtige forsynet med spader og hakker at bryde isen, men det var en
uoverkommelig opgave. S& fandt man (E.V.H.) pa at pAmontere en jetmotor, vist nok en Meteor pa
en fly transporter, og bruge udstednings varmen til at smelte isen med. Det virkede 0gsé
nogenlunde men der smeltede kun ca. 3 m. i bredden sé det ville blive en langvarig affaere. Den is
der blev smeltet lob bare ud til siden og fres igen, s den blev tykkere og tykkere. Det var brandfolk
der kerte med den, og da vi ikke ligefrem er uddannede jet piloter, gik der af og til ild motoren
under opstart, men vi er jo uddannet til at slukke brand, sa det gik ikke sa galt.



Jeg kan ikke huske hvor lang tid der gik for vi fik tovejr. Men det kostede en hulens masse
braendstof..

Om at veere pa brandstationen:

Nar man er pé vagthold, er man ned til at stole pa hinanden, og have det godt socialt sammen.

I starten pd brandstationen hvor der mange pé vagt, gjorde det ikke s meget, at der var en der ikke
var helt pa toppen. I dag hvor man kerer med minimums bemanding, er man ned til at vare fit for
fight hele tiden.

Nér man meder pa vagt bliver man sat pé keretoj, hvis der er opgaver at lose, bliver det gjort med
det samme. Ellers gar man i gang med at efterse koretojer og materiel. Nar det er gjort modes
vagtholdet med indsatslederen, over en kop kaffe, og snakker om hvad der skal laves.

Det kan ikke undgas at der er en masse vente tid mellem handelserne, hvor der indimellem bliver
udteenkt nye mader hvordan man kan drille hinanden, det er ikke alle der kan vaenne sig til
ventetiden. Det kan vaere svart at vare i si hojt beredskab hele tiden. Pludselig lyder alarmen, og
det det kan vere stort eller smét, men man har altid lidt tid til at gennemtznke den kommende
opgave pa vej ud.

[ vagtlisterne er der indlagt ca. 100 timers praktisk og teoretisk undervisning om &ret, si man mindst
en gang om aret far genopfrisket sin kunnen.

En gang om éret skal man kunne besta en leege undersegelse, samt en brandmands prove, hvor man
ifert fuld brandudrustning, skal kunne gennemfere en handlebane med 15 forskellige ovelser, uden
at modtage hjeelp. Er man up to date med sin uddannelse, og er sikker pa sit helbred, giver det en
selv tillid, sa foler man sig i rustet til at lose de opgaver man kan blive udsat for.

For at styrke det sociale, er der mange vagthold der har felles madlavning og spisning. Der
arrangeres vagtholdsfester og udflugter med pahang sa de ogsa laerer hinanden at kende. Trives
man godt pé ens arbejdsplads er man aldrig ked af ga pa arbejde.

I CS er det nye slogan SAMMENHOLD STYRKER. Det kan vel ogsé bruges i brand og
redningstjenesten.

For mit vedkommende blev det til 42 ar og 11 maneder, som brandmand ved Brand og
Redningstjenesten i Karup.

Jorgen Prip
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Brand - og redningstjenesten
Flyvestation Karup.

INDSATSRAPPORT.

Brand - Hangar 21
onsdag den 28 feb 1979



VINDPOSEN

Flyvestation KARUP

Nr. 1/79 1 MAR 1979

BRAND I HANGAR 21

Ved hurtig og koldblodig indsats fra flyvestationens personel reddedes
3 Draken fly og en hangar - en brandkatastrofe blev herved undgiet.

Ved 1535 tiden igdr observerede en tommermester, der var beskzftiget med
reparationsarbejde pa hangarporten til hangar 21 brandlugt. Han‘konstaterede
der var ild i hangarens tag og slog straks alarm til BOR, der et 2jeblik efter
var pa pletten under ledelse af 0SG J. Prip og SNSG Grenbech. Efter et hurtigt
overblik over brandstedet besluttede man =t tilkalde assistance fra Karup og
Viborg Brandvesener. Bekzmpelse af ilden der var opstlet i hangarens ostre si-
de blev straks indledt, samtidig med at evrigt BOR personel og ESK725 vagtha-
vende teknikere der var kommet til stede under ledelse af SNSG V. Sechested
koncentrerede sig om at redde 3 Draken fly, der var parkeret i hangaren.

Personel fra messer m.v. kom hurtigt til stede og kort tid efter var Tl 3y
og ovrigt materiel i hangaren kert i sikkerhed uden for.

Ved felles hjelp fra BOR, Karup og Viborg Brandvesener var ilden slukket
kl, ca. 1620. Hangaren havde kun 1lidt ‘mindre skade i den ene side,

Takket vere hurtig og professionel indsats fra personellet blev 3 Draken
fly, en hangar og andet materiel reddet. '

WELL DONE FOLKS !

Tilbage star auditerens arbejde med at klarlzgge brandarsagen.

o ———

Tre Draken-fly reddet

ud af braeendende hangar

Tre Draken-fly og andet
kostbart fly-materiel blev red-
det, da der i gar eftermiddag

-

Fordeling; Som FSNKAR

{handvearker,

opstod brand i en hangar pa
flyvestation Karup.

Branden blev opdaget af en
der hurtigt fik
alarmeret flyvestationens eget
brandkorps, hvis leder, over-
sergent J. Prip besluttede at
sege assistance hos Viborg og
Karup Brandvasener.

Mens brandfolkene sogte at
begraense ildens fremtrangen,
fik frivillige og vagtmandska-
bet under ledelse af seniorser-
gent Vagn Sehested reddet fly-
ene og materiellet fra hanga-
ren.

Knap en time efter ilden var

konstateret havde mandskabet
pa syv slukningskeretojer fra
flyvestationen assisteret af
fem brandbiler fra Karup og
Viborg bekampet ilden.

Skaderne begrznsede sig til
tagkonstruktionens ene side,
der blev edelagt. Hangaren er
fra anden verdenskrig, opfert
af den tyske besattelsesmagt
og af en konstruktion, hvor ta-
get nar ned til jorden.

I efteraret nedbrandte en til-
svarende hangar. Den gang
blev uerstattelige reservedele
til F 100-flyene til et millionbe-
lgb flammernes bytte.




RAPPORT OVER HENDELSER VED BRARD - AMBULANCEUDRYKNINGER,

Ons dag den 28 /2 " 1979 ‘ RAPPORT nr,: 2/79

Mundtlig Alarmtelefon x |JTAS Direkte telefon Andre

Heldingend ozdlyds 1oy yrender 1 Hg. 21,

Afgivet afs Tomrermester Modtaget af:

: OKS P.,K.Nielsen
Marius Jensen

Modtaget k1,

h53g | Ankomst kl.ng,o | Under kontrol klet 164, Retur kl.t 1g,,

Forklaring eller Arsag til forsinkelse i meldingsmodtagelse m,v,:
i. al b‘

B: HANDELSENS ARSAG OG UDSTREKNING,

Hendelsens Arsag: Undersoges af auditeren - muligvis anvendelse af gas=-
blaselampe,

.

Medvirkende faktorer: se bilag 3,

Sted fox hsndelsent FSN Karup Hg. 21.

Indsatsens forleb:

se bilag 1 og 2.

C: BYGNINGER « MATERIELEL BESKADIGET,

be.

Bygnings Keretej: Materiel m,v,s EjJer eller bruger:

Anvendes til:

D: PERSONSKADE,

Ja NeJ Navn:

Adresse/tjenesteste

!ﬁpmmrkningerz se bilag 1 og 3.

/ /7 /Q‘(-)/A?/’L—— ,\
g // UDRYKNINGSLEDER.
‘,/ﬁaﬁi HANSEN V. ¥2ip
LA



Bilag 1 til brandrapport nr. 2/79 &

Indsatsrapport for brand i Hangar 21

Onsdag den 28 FEB 1979 kl. 1538 indgik over alarmtelefonen (3333) melding
om brand i Hangar 21 afgivet af tomrermester Marinus Jensen, Viborg.

Fra brandstationen afgik BOR ledervogn, 2 stk. F8 Rosenbauer crashtendere, samt
1 stk. UII universaltender. Korevej KARBOR over flyvefeltet til Hangar 21.

Straks efter afgik yderligere en F8 med OKS J.0.Mikkelsen fra aftrzdende
vagt.

Ved ankomst til Hangar 21 antrzffes Marinus Jensen, som har sliet alarmen.
Sammen med ham £oretages en forelebig rekognoscering. Herunder konstateredes
det, at ca. 1 m~ af taget pd hangarens syd-ost side var gennembrezndt, at hangare
hallen var totalt regfyldt, og at der befandt sig 2 evt. 3 fly i hangaren.,

2 rogdykkere med hejtryksror blev indsat inde i hangaren og en B-C udleg=-
ning til indsats udvendig pa hangaren blev beordret. Samtidig kaldtes over ra-
dioen hjelp fra ESK725 til evakuering af hangaren. KARBOR beordredes til at af-
sende slangetenderen samt tiltredende vagt efterhidnden som den medte, samt til
at tilkalde assistance fra Karup og Viborg.

ESK725 personel var meget hurtigt til stede, og pabegyndte evakueringen af
fly. Hangarportene,som var blevet holdt lukkede indtil dette tidspunkt, blev ab=-
net og en del rog ventileredes ud af hangaren og sigtbarheden forbedredes siledes,
at det kunne fastslds, at der i hangaren var tre fly, det midterste forspzndt en
bugseringstraktor.

Det lykkedes - efter flere forseg - trods den rogfyldte hangar, SNSG Sehested
at fa traktoren startet og at pabegynde bugsering ud af hangaren. Sne og is pa
forpladsen vanskeliggjorde bugseringen, som pid et tidspunkt gik i std. BOR tele-
fonvagt blev over radioen bedt om at skaffe Magirus kranen fra KARKZR til brande
stedet. Da keorselsvagten ikke havde chauffor til nmvnte kran pa vagt, rekvirere=
des som trmkkraft en Magirus sneplov fra brandstationen.

Ved hjelp af handkraft lykkedes det dog at f& flyet skubbet vak fra forpladsen
og evakueringen af de sidste to fly forleb planmmssigt. VBO blev herunder anmodet
om at skaffe hjzlp til evakueringen.

Kl. 1602 ankom Karup brandvesen, som straks indsatte 2 Ceror inde i hangare
hallen. KARBOR etablerede vandforsyning fra branddammen ved Hangar 24. 3 mand
blev sat ind i et forseg pa at fa sldet hul udvendig i tagbeklzdningen, dels for
ventilation af hangaren dels for at kunne foretage direkte slukning herigennem.
Kl. ca., 1605 anmodes Viborg Brandvesen om at stille en automobildrejestige, idet
branden pd dette tidspunkt syntes at brede sig opad i hangaren. Stigen kom dog
ikke i brug.

Omtrent samtidig med Viborg Brandvasens ankomst, ankom en del flyvestations=
personel, som var hidkaldt fra messerne pd flyvestationen.

Evakuation af ground-equipment, vaben, launchers m.v. skete derefter meget
hurtigt og alt disponibelt brandmandskab kunne derfor smttes ind til nedtagning af
vegbekladning og isolationsmaterialer og til gennembrydning af inderveggene, sidle-
des at direkte slukning kunne foretages.

Kl. 164o var branden under kontrol og efterslukning kunne foretages. Efter-
slukningen afsluttedes kl. 174o og de indsatte styrker returnerede. KARBOR opret-
holdt brandvagt med en UII tender og 2 mand natten igennem.

6 e -

&

J.FRIP




Indsatte styrker:

Leder KARBOR 1
Sektion 3. VHL/OSG J.Prip 9 mand
Sektion 2. SNSG N.E.G.Jensen 7 mand
Telefonvagt 1
1 menig

Ialt 19
Materiel
43,168 Ledervogn
43,633 UII universaltender
43,636 UII universaltender
47,258 Rosenbauer crashteuder
47,259 Rosenbauer crashtender
47.260 Rosenbauer crashtender
42,840 Slangetender

B. Slanger = 20 stk.
C. Slanger 8 stk.
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Bilag 2 til brandrapport 2/79

KARUP BRANDVZESEN.

Udrykning nr. 4.

Onsdag den 28. februar 1979 kl. 15.52 meldtes brand i hangar pa
flyvestationen. Kgrsel 1. Mpdested hovedvagten.

Ankom hovedvagten kl. 15.58 sammen med KBl1. FSN vejviser var pa
stedet og der fortsattes til hangar 21 med ankomst 16.02.

Under rekognoscering konstateredes rggudvikling fra hangarens
¢stlige side. KARBOR havde indsat 2 HT-rgr, medens resten af mand-
skabet var 'iferd med at evakuere 3 fly fra hangaren og diverse ma-
teriel.

Fra KBl udtagdes 2 c-slanger og der indsattes 2 c-r¢r for indven-
digt angreb.

Der forsggtes at skare hul i taget ved rygningen for rggventila-
tion med en kadesav. Taget var vanskeligt at fardes pa, hvorfor
stigevognen fra VB rekvireredes kl. 16.07.

Indvendig i hangaren pdbegyndtes fjernelse af vagbekladning for
slukning af ilden i vaggens/tagets hulrum. Det viste sig at veare
meget vanskeligt at skare hul i taget udefra, hvorfor eftersluk-
ningen fortsatte indefra og der fjernedes yderlige bekladning.

Hangaren var under reparation f.s.v. angar tagbekladningen. Fly-
ene var umiddelbart blevet garageret, da tgmrermester Marinus Jen-
seny Fredensgade 6, Viborg opdagede rg¢g og ild ved hangarens ¢gst-
lige side ved 2 sparfag regnet fra porten. Han slog straks alarm
fra en telefon i hangaren. Om det videre forlgb for KARBOR's ind-
sats henvises til egen indsatsleders rapport.

Tagbekladningen var gennembrandt ca. lo m fra bygningen N@ hjgr-
ne og er arnestedet. Indenfor er placeret el-tavler. Om ildens op-
stden skyldes elektricitet eller h&ndvarkeres arbejde med isatning
af udluftningsventiler i den udvendige pap, kunne ikke umiddelbart
konstateres. ¥

Hangarsidens udseende fremgdr af fotos som FSN tog pa stedet og
viser en rakke smd gennembrandinger af pappet.

Indsatte styrker:

KB, B2, ialt 9 mand.

Jil, M2, T6, T1 og S1 ialt 12 mand.

FSN: 2 U2, 1 tender, 4 F8, ca. 20 mand.
Karup mandskab fra 15.52 til 18.08:
Grupperne 1, 2 og 3 ¢+ Thomsen.

2 c-rg¢r, handvaerktgj.

Kgrt 12, 1 pumpetime.

Papdakkeren: Villadsens fabrikker, Ikast.
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Bilag 3 til brandrapport nr. 2/79

KARBOR har felgende bemarkninger til branden og indsatsens forloeb:

I modsetning til branden i hangar 16, den 18 SEP 1978 blev der i dette
tilfelde slaet alarm s& betids, at en indsats kunne gennemfores med god effekt,

En alarmering lo=-15 min. senere ville have betydet, at opgaven for brandmandska-
bet ville have veret hables.

Det ma antages, at branden har haft en lengere udviklingstid end forst ansli-
et. Hangarens tag var gennembrezndt ved KARBOR ankomst. Brandens intensitet steg
voldsomt, da hangarporten blev abnet, hvilket kunne tyde pa at temperaturen i byg-

ningsmaterialerne, pd dette tidspunkt var ner disse materialers antazndelsestempe-
ratur (trz ca. 300 ).

Hangaren er en 3o ar gammel trekonstruktion bekledt med trz og tagpap, ind-
vendig beklzdt med rock-wool - pladebatts og gipsplader (se skitsen ved Karup
brandvesens rapport). Denne indvendige beklzdning har for si vidt angdr gennem-
brending ind mod hallen haft en brandhzmmende virkning.

Hangaren var ikke forsynet med automatisk brandsluknings- eller alarmanleg.

Under indsatsen konstateredes et stort behov for regventilationsmuligheder
i hangaren.

Hangaren fyldtes meget hurtigt med reg,som vanskeliggjorde slukningsindsatsen
selv efter at hangarporten var abnet.

Mangelen p& bazrbare radioer foles meget mzrkbar ved en indsats af denne kae-
rakter, idet lederen af slukningsindsatsen mi lebe tilbage til sit keretej hver

gang han har behov for kontakt med henholdsvis brandstation eller slukningskore-
tejer.

Modtagelse og vejvisning for den udefra kommende assistance blev foretaget
af bevogtningstjenesten, hvilket fungerede yderst tilfredsstillende.
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Bilag til KARBOR udrykningsrappote nr. 1t/83,

Udrykning nr. 16/83,

Onsdag den 24 AUG 1983 k1. 1021 B bliver KARBOR alarmeret via alarmtryk fra
ATC. Et C 130 Hercules fly meldes havareret p&d hovedbanen i vest (venstre hjul-
set ikke ude).

Fra KARBOR afgdr ledervogn, en F-8 Crashtender, to Universaltendere og en
ambulance til havaristedet,

Under kersel til havaristedet melder personel p& crashtenderen, fra stand-
plads II, at der er brand i flyets ene motor, men at alle ombordverende er ude
af flyet. Ved ankomsten er branden i motoren nedkzmpet. Rescuecar beordres til
at foretage indvendig efterslukning i motorgondolen med BCF og fra en crashten-
der udlzgges HT-slange for afkeling af motor m.v. gvrige keretsjer holdes stand
by omkring flyet.

Da der pd et tidspunkt var sterk tilstremning af nysgerrige, blev bevogt-
ningstjenesten tilkaldt og omrddet afsparret.

Efter at indsatsen var afsluttet, blev det oplyst at vagtpersonellet pd
standplads I selv havde observeret,at der var noget unormalt ved flyet, hvorfor
de pd eget initiativ havde bemandet koretsjerne og var kert efter flyet ned ad
hovedbanen. Man var sdledes pd banen og fulgte efter flyet for dette kerte af
banen. Samtidig hermed afgav man over radioen melding om observationen.

Standplads II reagerer straks pd radiomeldingen og kerer frem til banekan-
ten, men kan pd grund af tdge ikke se flyet og derfor ikke entre banen. Straks
efter fédr de flyet i sigte og ser at venstre motor, netop som flyet passerer
hookviren, bryder i eksplosionsagtig brand, hvorefter flyet kerer af banen. Her-
efter entres banen, man kerer frem til flyet og foretager en slukningsindsats
med crashtenderens skumkanon., Samtidig evakuerer besztning og passagerer flyet.
Ganske kort efter at indsatsen er pdbegyndt, ankommer keoretsjerne fra standplads
I og de ovrige indsatte keretejer til havaristedet og indsatsen gennemfgres som
ovenfor beskrevet.

seniorsergent-2
vagtleder
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BRAND- OG REDNINGSTJENESTEN
FLYVESTATION KARUP.

UDRYKNINGSRAPPORT

HENDELSESDATO : 24 AUG 1983, KL: 1021 RAPFORT MR : 16/83,
1 - ALARM
METODE
TELEFON INTERN TLF ALARMSKAB RADIO ANDRE x
TIDER
ALARMERET KL, 1021 ANKOMST KL. VL 1023 INDSATS SLUT KL. 1145
ATC alarmeret af standplads I. S
MELDINGENS ORDLYD :  Et Hercules fly er havareret pd hovedbanen i vest.
ATC-OPLYSNINGER:
FLYTYPE Hercules ARMERING
ANTAL PERS. 20 FUEL MENGDE LITER
EVT ARSAG
2 PERSONEL MATERIEL
: l. linie| 2. linie|IALT| TYLER"* 2Lk
OFFICERER - SNSG| 2 = 1 D F-8 2
bsG -.50 1 ! vl
" OKS - KS - MG 13 13 Ambulance
l:t CIVILE Rescuecar
g TOTAL 17 Ledervogn
Z |VAGTHAVENDE SSG J.Prip
BEMZRKNINGER:
PERSONEL BYGNINGER - MATERIEL
g C 130 Hercules
<3 :
SR
)

————— e e
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SLUKNINGSMIDLER
VAND |x| sk |x| puLvemr HALONER x|  HANDSLUKKERE
3 Udrykningens forlgb

LOKALITET - ART
o KOORDINAT HAVARISTEDETS BELIGGENHED
%
(e}
o AFSTAND TIL FSN
=
A
=

FLYFELT ESK - OMRADE
g HOVEDBANE (lokalkort 15-J) x | HANGAR
x4
o PARALLELBANE DISPERSAL
oW
ORP/INTERSECTION RULLEBANE

UHELDETS ART
TAKE-OFF OPSTART TAXIING HJULBRAND
INDFLYVNING REP, TANKNING SKUMSTRIBE
LANDING X |PARK, NETFANG ANDRE
BRANDENS FORLZB : Se bilag.
FORMODET BRANDARSAG SKADE PA FARTQJET

TERRAN
BETON - ASFALT |x [P@RT x | BEMARKNINGER
MAKADAN - GRUS VADT
JORD x [FEDTET
VEJRET
GENERELT VINDSTYRKE VINDRETNING TEMPERATUR
Tiget 2 knob 210 © 14,5° ¢

EVT SUPPLERENDE BEMARKNINGER TIL INDSATSENS FORLOB :

T
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DEPARTMENT OF THE AIR FORCE !
HEADQUARTERS 435TH TACTICAL AIRLIFT WING (MAC) /g/%

APO NEW YORK 09057

8 September 1983

COM AIR STATION KARUP
ATTN: Col Ole Fogh
KOLVRA

7470 Karup J. Denmark

Dear Col Fogh:

I would like to express my sincere appreciation for the outstanding manner in
which your crash fire rescue personnel responded to the 24 Aug 1983 C-130
emergency. Their timely response and professional actions prevented the damage
from being much more extensive than it was. Had the fire in the engine con-
tinued, damage to that part of the aircraft could have been an additional
218,000 dollars. On behalf of the United States Air Force I would like to thank
you and your men for your excellent service.

S P
ROBERT B. CHRISTENSEN, Col, USAF
Safety Investigation Board President

BOR's oversazttelse.

Jeg onsker at udtrykke min oprigtige p&skennelse for den fremragende mide , p&
hvilken Deres redningsfolk reagerede overfor den kritiske situation med C-130
den 24 AUG. Deres hurtige reaktion og professionelle indsats forhindrede uhel-
det i at blive meget mere omfattende end det blev. Var branden i motoren fort-
sat ville skaden pd denne del af flyet vere blevet 218.000 dollars sterre.

P4 United States Air Forces' vegne vil jeg gerne takke Dem og Deres personel
for deres fortreffelige indsats.



FLYVESTATION KARUP

-
e

S ITERN NR. 6
7470 Karup J. €& SEP 1983

TIf.: (07) 10 15 00

Anerkendelse

Et amerikansk C-13%0 Hercules transportfly kerte den 24 AUG 1983
pa grund af en fejl ved understellet af banen, hvorved en motor blev
beskadiget og bred i brand. Som folge af BOR vagtholdets a&rvagenhed
blev det straks efter landingen opdaget, at noget var galt. Vagt-
holdet reagerede omgéende og kunne derfor uden forsinkelse slukke den
opstéede brand.

Vagtholdet, der bestod af

Sergent 'S.UG.B. Kj=r
Konstabel J.M. Wrona
Overkonstabel H. Larsen
Overkonstabel J. Toftgaar
Overkonstabel I.F. Hansen
Overkonstabel V. Clemmensen

forhindrede derved yderligere skade pd et kostbart fly og forhindrede,
at passagerer og bes=tning led over

Flyvestationen udtaler hermed sin anerkendeise af Z0OR vagtho
hurtige og professionelle indsats
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Udrykning nr. 31 i 1984.

RAPPORT vedr. branden pd "KFUM's Soldaterhjem”, ﬁefningvej 31, Kelvrd pr.‘
7470 Karup J., dags-dato. : :

Kl. 0034 indlgb der pr. radio ‘¢lgende alarm til mandskabet hos KB.:
"Korsel 1 - brand pd Ke¢lvrd Saldaterhjem

TKT, som havde inspektprvagten for bi. O. Rgnberg, der var pd ferie i Skdﬁ'
gen, afgik omgdende fra bopel i I,.

Under kgrsel i byomrddet spejdedes efter ildskar etc. pa den m@rke himmei,
men der var intet at observere.

Under kgrsel i byens udkant {(udfor kartoffelmelfabrikkens siloanlaq), kun=
ne der pludselig ses et ganske stort ildsker pd himlen, hvorfor TRT var
klar over, at der forestod en mdske ganske stor indsats,- og hvorfor VB
over radiocen gaves underretning samt besked om at fortsatte med en slag-
kraftig udrykning. : =
Det stod sdledes klam for TKT, at der pludselig midtte vere indtrufiet en r
forvarring af branden i lgbet af det seneste minut eller to.(00§§~063§)

A . -~ —— - o

Den 180 kvm. store barakbygning var stort set overtandt i nesten hele
langden.

Ilden var brudt gennem taget ved sammenbygningen mellem barakken og salen
med ekspedition og kg¢kken m.v.. Der var ild i store dele af salens tagrum.

Der var ild i stueetagen i den nermest barakken beliggende del af salen
mlv,l

Ilden stod ud af alle vinduer og dg¢re i barakken, bade ud mod haven ©3
ikke mindst over mod boligen, som var sterk truet af stralevarme.

FSN-U, var med Prip og 3 mand 1 angreb med HT-slange o©g 2 rggdykkere ind
genneﬁ hovedindgangen,~- men anbrebet var tilsyneladende glet i std af ar-
sag, som fglger senere.

TKT adspurgte Prip, om der var mennesker i bygningen. Prip oplyste, at I3W
havde fdet oplyst, at man sa"”ﬂde 2 ansatte piger. Prip fik besked pa at
fortsette med indtrangningen,- men med mindst en C-slange - og under liagt-
tagelse af mandskabets sikkerhed.

TKT l¢b derpd om til smggen mellem barak og bolig, hvor bestyreren, Knud
Nielsen, kunne ses i ferd med at kgre hjemmets varevogn ud, idet denne
havde stdet parkeret tet ved puligens gavl.

Hustruen, Annegrethe Nielsen, blev antruffet | ferd med at redde sine bgrsn
ved hijzlp af bl.a. en barnevoan, o9 hun adspurgtes af TKT, om alle var #o
met ud, hwvortil hun svarede absolut bekreftende.

(Familien har tre bgrn pd henhv. 1 uge, 5 og 7 Ar gamle).

Fglgende stod derpd klart for TXT:

ER
-
»w

Baraxken midtte i fgrste cmgang afskrives.

Salen m.v, midtte i forste f2rd sattes pd ventelisten.
Der skulle omgdende ggres en xraftig indsats for at redde den af ildspred-
ning cg ikke mindst af strilevarmen sterkt truede bolig (afstand 5,35 m.}.

Da KB, og T. straks efter arkom med ialt 5 mand, gaves ordre til 2 B/C-
udleg red h9%er 2 C-rgr. 1. udliseg bagom til sm@gen mellem barak cg bolig,
og 2. udl 2 om til sammenbygn-ngen,mellem,sal m.v. og ekspedition/k¢kken

og Leboelse, vendende ud mod hovedlandevejen (se kortbilag 2),

Meningen med dette var for 1. udlzgs vedkommende, at 8l3 Lxden i baraxkent
side over mod boligen ned. sé 4e voldsomme strdlevarme blev elxmxnergt._
Endvidere, at trenge frem til sammenbygningen *urbigst muligt fra ogsd

e 35 1Y
deane  Tpagsidelt



For 2. udlags vedkommende gjal:z det om - sammen med udleg fra FSN-U,- at =
sikre boligen, institutionskgkkenet og ekspeditionen som det primere, og -
at forsgge at begranse ilden : s2len som det 1lidt mindre vigtige i denne
fprste fase.

Meget hurtigt stod det klart, at XB's 2. udlag skulle koncentrere sig om
standsning af ilden mellem sal =.v. og bolig/ke¢kken =m.v., hvorimod udlag-
get fra FSN~02 skulle bekampe ilden i salen og i tagrummet over denne.

Dette lykkedes tilsyneladende da ogsid ret hurtigt, og sd godt, at indven=
dig fremtra2ngen snart blev mulig:, gennem dels hovedindgangen,- og dels-
ikke mindst - ved, at et kgkkenvindue blev sldet ind, hvorved fgrst et, 4
og derpd lidt senere endnu et C-zpr fra KB kunne fgres ind i kekken og
ekspedition og derpd snart videres op i tagrummet ved sarmmenbygningen, ide:
en loftslem i kgkkenets baggany mod smggen benyttedes.

P3 denne mide lykkedes det ved et godt samarbejde mellem FSN og KB, at
standse ilden ved den tidligere bygningsgavl mod det store restaurations-
kgkken,- idet dog det foranliggende ekspeditionslokale blev totalt ¢de-
lagt. '

Det skal dog anfgres, at itusldningen af omtalte kpkkenvindue skete i hu}
og hast, da ilden var lige ved at tage magten fra mandskabet,- men hvil-.
ket altsid forhindredes ved den forsterkede indvendige indsats.

Straks efter indsattelsen af 1. udleg i smggen mellem barak og bolig blev
det oplyst, at der helt inde i krogen henstod 2 stk. 1l kg. F-gasflasker.
Selvom disse stod helt opad muren, var der dog bdde en dg¢r til ekspedi-
tionslokalet (som var overtandt) og til barakken (som var itu med udfa-
rende store flammer), hvorved det stod klart, at flaskerne skulle afkples
omgdende,- hvilket 1. C-r¢r fik ordre til samtidig med, at 2. C-re¢r ("FOG
-JET"C-rpr) fik ordre til at sikre fgrste r¢r og boligen mod den voldsom-
me stralevarme, som var meget generende 0g meget truende.

Denne samordnede indsats lykkedes sd godt, sd sensg. Prip kort etfter Kun-
ne trange frem og redde F-gasflaskerne ud,- hvorefter den egentlige siu
ning kunne genoptages. Det viste sig, at begge flaskerne var halvt fyldte

L%

Det skal dog navnes, at Prip udviste en ikke ringe grad af mod ved at ga
s& tidligt frem til flaskerne, som han gjorde.

Da TKT straks ved ankomsten til stedet kontaktede Prip, oplyste denne, at
han netop havde rekvireret endn: et slukniquk¢rgt 3 fra FSN, nemlig en

~Rosenbauer Crash-Tender med 3000 liter vand, hvorved FSN ialt ville
hgve 3 kpretgjer pd stedet (L “v, U, og F.) med ialit 4 mand og en leder
(Prip) . Brand- og redningsstationen pa FSN-Karup affolkedes sdledes to-
talt i ot vist tidsrum, da kxunne dette mandskab pid 4 mand og en leder er
pd vagt om natten. :

Da F, straks efter ankom, gav T¥T denne ordre til at forsyne KBL med vand
da vdndforsyningsproblemet, irdsatsens omfang contra det samledf begranse
de mandskab tageL i betragtning, var ved at blive ret stort. KB, 's tank-
o - N A~

beholdning p& 3500 liter opbruytes netop, som forsysningen fra Fg var etas
bleret.

Det skal navnes - som det er omtalt f@r i andre rapporter,- at det abso-
lut ville have varet en fordel for begge parter, hvis der havde veret mu-
lighed for radiokommunikaticn mellem 1ederne fra FbY og KB {Prip og TKT).

sad ncgle solda

ter 1 TV-stuen i den imod sammenb Vg nlﬂraq
e af barakbygningen
blev taget som en opfordring ¢

cg sd& TV, da apparatet gik ud, hvilket
vil at forlade stedet.

r vere
ene af

i den
det plge
om Dbrang

a
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Kl. ca. G028 var bestyrer ¥nud Nielsen og Lo ansatts
ferdige med oprydningen efter ia:ers aktiviteter, b
pigerne, Anette Baade Andersen, ville begive sgig ti
fjernests ende af barakbygninges. Da hun passerede
verelse, soim var beliggende lige spad TV-stuen, opdag
I runmex., 5o

Hun alarmerer Knud Nielsen, der sad piA sit kontor i boligen, hvor kontor-
vinduet vender ud mod sm@gen.

et (D
2 |
1&"\

<

o

g ] (
b

Q
O
S B A 7

bis BOE 1 8 A LT O
&

L *‘"" ’:

w
G B Tl g 0

(o S B L2
Qs

e tn
)—4

Ll
W

3
o
~
C



Knud Nielsen foretager opringning til FSN-KARBOR og afgiver alarm~meldi;"i
om branden k1. 0030,

Sensg. Prip bliver informeret, °g glver ordre til afsendelse af U,, 09
k¢rer samtidig til stedet i Lovs,- efter forinden at have givet ogdre 3
til KARBOR's telefonvagt om at f£3lge den stlende procedure, hvorved vag-
ten foretager opringning til VB8, som modtager meldingen kl. c032. '

Kl. 0034 fcoretcg VB radicalarrering af KB's mandskab, hvorefter dette
rykker ud, som beskrevet i det forglende.

Vved Prip's og U,'s ankomst oplystes mandskabet om, at der befandt sig glz
2 ansatte piger“i hvert sit vzrelse i baraklangen! f

Knud Nielsen var selv i fard med at angribe ilden gennem et bortbrandt
vindue fra havesiden ind i det plgaldende varelse, hvor ilden kan formo=~
des opstiet, idet en 6 kg. CO,-slukker og en 6 kg. pulverslukker fra in
stitutionens beholdning af br%n&materlel benyttedes,- men uden nogen 5
virkning overhcvedet. i

Prip indsatte straks 2 reggdykkere med HT-slange genﬁéﬁi Qvedindqangen ogi
videre frem gennem TV-stuen til cmtalte varelse med narmeste omgivelser,=
herunder de truede naboverelser. ; o

Da r¢gdykkerne var trangt nasten helt frem skete der en pludselig og vol@g
voldsom overtanding (rg¢ggaseksplosion?) af hele baraklangen 0g de til- 4
stgdende dele af salen m.v., ligesom ilden ogsd pludselig var naesten cver|
alt i tagrummet (gitterspar) cver barakken, og i store dele af det i dben!
forbindelse varende tagrum (gitterspar) over salen m.v.. :

Rggdykkerholdet matte skyndsomst returnere,- og kunne af TKT konstateres
ret chokerede over det haendte.

Da TKT ankom straks efter, gaves rggdykkerne ordre til at slappe 1idt af
og f4 orden pAd udstyret, samt trange ind pdny, men med en C-slange o9
absolut funktionsdygtigt apparatur, samt under iagttagelse af personlig
sikkerhed.

Da TKT derpa straks efter antra
klar over, at der ingen perscne
dykkere informeret herom,- nvcr
beskrevet.

fru Annegrethe Nielsen, og derved blev
r opholdt sig i bygningen, blev FSN's
ter indsatsen fortsattes, sSOm omstaern

ise afsendte VB M2 og T,, lLigesom brandin-

3

Under kg¢rsel pi hovedlandevejen fra Viborg, ca. 12-15 km. fra stedet,
tore brandsker, hvorfor nan - under hensynta-

cr den begrensede mulighed for tilkaldelse

en og fra Karup-stationen - over radioen

gav sin vagtcentral ordre til at rekvirere assistance fra - Civiltorsvars~

¥olonnen i Herning (CF), som straks, kl. 0053 blev bedt om at sende en

slangegruppevogn, en brandgrupp<evogn ©g en A-sprojte.

gen til ferieperioden, og de
af ekstra prandmandskab fr

G
re O

CF ankom til stedet, kl. o0l125 =24 slangegruppevognen, brandgruppevoagnen
0g en picnertender, idet der. udrykningsklare A-sprgite med mandskab wvar
udstaticneret som "Week-end - ferievagt” pd Aarhus Brandstation

CF gaves af EK ordre til udlzg af vandforsyning fra dbent vand (branddan
ca. 100 meter inde pd FSN-Karup's omrdde), hvilket skete under anvendelse
af pumpe, A og B-slanger twvars cver hovedlandevejen, ©F hvilket var tii-

endebragt 1. 0141.
Ligeledes Llev CF bedt om etabler
hvilket var 1 funktion; K1. 0O

[

ng af lysanlag fra pionertenderen,

CF mgdte med ialt 11 mand plus Lederen, som var korpsmester Lund, idet
den sedvanlige vagthavende delingsfsrer var med vagtholdet i Aarhus.

fra FSN bistod med regulering af den efgerhilnden tiltagende

Politivagieq : _
lastvognstrafik pd Hovedlandevejen, og med at holde de tilstrgmmende nys-
gerrige piA afstand. ; o
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Foruden kxriminalass. Jens Christensen, viborg Politi, deltog ogsd mand-
skab fra ordenspolitiet i Viborg zed fs#rdselsreguleringen =,.v.. 2
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Da EK ankom, opdslte denne og TKT _aderopgaverne imellem 3513 sdledes, at
TKT fortsat tog sig af den primare slukningsindsats, og EX tog sig af den
mere eksterne crganisering incl. indsatningen og organiseringen af de '
fremkomne styrker (CP og FSN som helled) samt ikke mindst vandforsyningen,

Foruden vandforsyning til K8, fra ¥, % den fprste fase, modtoges ogsd vandpg

f:a;a3.$indtiluvandforsyning fra C-Erandhane pd Hindvarkervej, ca. 200 m.
borte, var etablaret af mandskab fra VB {B-udleg med pumpe).

Denne vandforsyning kunne med ngd o3 neppe anvendes, da det kneb meget 4
med tilstrakkelig ydelse fra omtalte brandhane, der stdr ved en zldre
vandforsyningsledning af lille dimension (50-60 mm.).

_Det var derfor ea vandfqrsyningsmessig:Jeﬁﬁéléeg da CP fik sit A/B-udlag

P& det tidspunxt, da problemet med F-gasflaskerne plgik,- da strdlevarme-
padvirkningen mcd boligen, der er beliggende i 5,35 meters aistand fra den
dog mod boligen med teglsten skalmurede baraklange, udgvedes, og da der

endnu ikke var sikkerhed for, at boligen kunne reddes,-blev det mellem EK
og TKT aftalt, at man for en sikkerheds skyld skulle pdbegynde en udrem- ,
ning af bohave fra boligen gennem havedgren mod terrassen, men forsigtigt!

Et par politiscidater fra FSN blev adpeget som ledere af denne regmning,
idet 5-6 af de tilstrpmmende voksne tilskuere anvendtes som egentligt
mandskab. Brandmandskabet som sddant havde alle rigeligt at ggre med sel-
ve slukningsindsatsen, og kunne derfor ikke bistd med udrgmningen.

Da det 1idt efter stod klart for TKT, at boligen sikkert xunne reddes,
gav TKT udrgmningsmandskabet besked pid at tage det roligt {(-idet der var
konstateret en ret voldsom fremfari hos nogle af de frivilliige hjalpere).

Da det endvidere straks efter stod klart for TKT, at boligen blev reddet,
standsedes udrgmningen af bohave straks. Da var opholdsstusn rgmmct
ikke andre rum.

TKT mitte knuse termoruden i omtalte terrassedgr for at xunne adbne denne
indefra, da indtr®angen i boligen absolut ikke var muligt p& grund af den
stadig p3 dette tidspunkt ret voldscmme stridlevarme udfcr de 2gentlige
adgangsdgre i smggen langs baraklzngen (se tegningsbilag: .

Kl. 0240 tilkaidte EK FALCK/20NEN, Kjellerup, for afdekning af de af
brandmandskabe:r og strilevarmen besxadigede/knuste glaspartier i boligen,
hvilket ret nurtigt blev udfgrt.

Da slukningsindsatsen var sd vid: fremskredet, at der kunne blive tid til
andre ting, indsattes mandskab fra ¥2, VB og CF for vandepsamling 1 in-
stitutionskgkxenst og ka@lderrummene under dette oy noget a:z poligen.

Hertil anvendtes wvandskovle og store xar m.v..

Da CF ankor g havde foretaget sine udleg, kunne slukningsindsatsen selv-
sagt forstarkes,- og efterslukningen pdbegyndes.

Tin ol o o X g R . Rt 1 st SR, SRS S T o g o R ~ A
Under sdvel slukpingepn som eftersiukningeén blev mandekapet givet ordre
i T » et 4 e, B 3 H i S 5 p = . - WP 3 reav .
til at wvare 53 skansombt som mulligt T .t. resternc af det pigeverelse,
b 5 1 - T - ey ’ - - ol - T 1 ~ -
hvori ildesn det,- solvom alt var bortbrzndt Til 5tort

2 ran formodeés Cpstag e
set gulwv; \u. Branddrsagen yar ikke
klarlagt,= hvsrfor malighederne 1 samm
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og er stadlg ikke : skrivende stund
e forbindelse ejheller kan udeluk-
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Den egentiigs aft
ning af ‘siarnger oq

1 ade Stedeb Bl L

ebragt kl. 0405, hyorefter inddrag- E
s, ©g hverefter KB o4 VB kunne I1or= H
srat hjemkgrte 1idt sznere.

Efter forrgden .o a;
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Efter forudgdende aftale "ed slukningens tilendebringelse kdrte TXT ﬂg .
brandmand E. Stenkye {f I, 0g KB.) piny til steder, kl. 0630, for kontrol
af efterslukningen, sx“rJﬁder ko%stateraé»s s mange'”ildred rhoetc. 88
denne 2. efterslukning fgrst - efter forbrug af 1700 liter vand og 1 D=
slange (kommuttere:!-var tilende *ed afncldinq fra brandatatx onen, x‘._‘
0815. :

Szrlig ildreder i det i stgrre flager nedstyrtede ta 9tag med mange. lag}
tagpap pd bradder var sver at f3d bugt med,- ligesom. det ogsd brandte i
xrybekalderen under trzgu;vet i det verelse, hvor ilden formodes ¢ stéet4,
idet gulvet her ixke kunne brydes ap af Hensyr' 11 da-*senere efterforsk~;
ning. A e
Ogsd pad langa unde* den ikke havede men ﬁeﬁ m”” ralul‘,axstraxsoi ede
brede og lange: qanqhtc pd gittersparene cver sal-langen var der ild &
hulrummene mﬁllem den oprindelige lavere isolerinq og gangbr en.

Kort beserv“

e af 3gningsmassen.

Baraklangen‘ % 180 kvm. med ca. 40 kvm, stor underliggend& kalder vpfﬁr-
tes i ar 1946/47 og bestod af tragulv over krybekalder, yder- cg skille-
vegge af forskalling, lagter, staffbradder og med "blede” bekladningsplar
der senere pdsat det afsnit i den fjerneste halvdel, hvor var indrettet
gang, 4 pigeverelser, forgang og badevareise.

Loftet bestod af trz, og tagkonstruktionen af traglttﬂr’pev med adskilli-
ge lag gammelt tagpap pd pradder. Der var isat nye termoruder coveralt

I alle yder- og skillevagge var der hulrum.

-Dog var yderveggen mod bolig-siden fornyet i ar 1982 med delvis t=glmu-
ret, delvis Gasbetonblokmuret inderv@g og en hel ny formur af teg.sten
i hele langden.

Den 318 kvm. store lange pd langs af hovedlandevejen, indeholdence scene
og scenekalder m.v. i den fjerneste ende, en stor forsamlingssal 1 @mid-
ten, forgang med tciletter og et ekspedltlonsomréde op mod boliigen o4 ;
sammenbygningen, cpfgrtes i dr 1968, hvor en aldre barakbygning af mindre}

omfang sammesteds fjernedes. Der er termcruder overalt.

Ydervaggene bestdr af teglhulmur. Skilleveggene af tegl. Loftet bekledt
med 13 mm gibsplader. Taget af prafabrikerede glttersper {tandpladesper)
tzkket med Eternit bglgeplader.

Gulvet bestdr af bheton, belagt med teppestof.

Den 138 kvm. store osolig med det tilstgdende/mellemligygende 36 xvi. store g
institutionskgx er opfgrt 1 ar 1973 ti1l erstatning for et aldre 0g

mindre barakbyggeri: sammesteds,

Yder- og skillevagce hestdr af teglsten. :

Gulvene bestidr af dels beton pid jord, dels LECA-elementdak over cen store
0

xelder. Alle gulvenc var belagt med dels %peJtof - dels klinker oy vi- 3§
nyl.
Taget bestdr af tracitterspar (tandpladespar), tekket med Lternit balge-
plader. o
Lofterne war i xgrisned oklaedt med gibspiader, og iiboligen, deis med
gibsplader, dels med 3

er er termcruder o : G 4
Jvllem den L%,uilig’*Vk : det 1 Aben forbindelse med ek ke e
kalet verende xgkke : sektionsvey ti' i
underside, 1iy 250 Ll&.
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Dette tag er uden egentlig undertekladning, idet kommunen dog forlangte
udfert et 1,2 meter bredt brandsikrende/brandhammende balte i hver side
op mod boligen og mod baraklangen.

Disse balter, der bestdr af kompakt opsat Rockwool brandbatts pd trade
med underbekladning af 8 mm qlat Eternitplade og lodret afslutning af

samme materiale op mod tagbelagningen (mellem sp=rene)},- bestod til *ulde'

den voldsomme preve, som serlig baltet langs baraklangen blev udsat for.
Sdledes formiede flammerne, der stod ud af en d¢r og 2 vinduer under ta-
get,ikke at antande,- hvorimod ovenlysene blev noget bruntfarvede ved de
nermeste xanter.

Brandte/beskadigede bygningsdele {~i store trak):
Baraklaengen er totalt nedbrendt.

I sal-langen er scenerummet cg scenekalderen uskadte pd ner re¢gskade.

Selve salen er starkt brandskadet i den narmeste halvdel, og noget mindre

pdelagt i omrddet narmest scenen,- men starkt rggskadet.
Forgang og toiletter er rggskadede.

Ekspediticnslokalet/omriddet er stort set totalt gdelagt. "

Hele tagkonstruktionen er @delagt over denne lange pi& nar nogle sperfag
over scenen, som formodes at kunne reddes.

De spar, der er forbrandte i toppen (svakket tandpladesamling 1 kippen)
skal dog udskiftes.

Kgkkenet blev noget skadet af ild, men er ellers betydeligt r¢gskadet.

Tagkonstruktionen over kgkkenet er kun lidt beskadiget, ldet 2-3 sper
skal udskiftes,- men har ellers varet udsat for vandskade.

Boligen beskadigedes ikke, p& ner 1l termorude, som sprang p. gr. ali stra-
levarme“. en knust termorude?.! cg den ligeledes knuste rude 1 terrasscad-
ren. Endvidere blev en aftrekshette pa tagfladen, vende ndc over mod ba-

raklanqen totalt deformeret af strdlevarmen,- hvorimocd udheng og zinktag-
renderne ingen skade tog.

Alle trzpartier pa boligens side mod baraklengen er dog varmepavirket SA—
ledes, at traet har "svedt" harpiks etc., ligesom cverfladebeskyttelsen
er krakelleret.

Tagoverdakningen tog som navnt ingen skade,- bortset fra de brunede/qulne-
de ovenlys.

Den frit i;"“ndn carport tog ingen skade overhovedet.

i baraklengen f{siden mod haven) er dels valtet i de s Eoaw
talt borthraendt ndfor det verelse, hvori ilden formecdes opstaet.

-

For TKT fremgik det dels under uagu‘tcx, rer s

vrandforlebet,- dels nu ?
deligt, at den tilsyneladende lazngste oy voldsomste L: dpdvirkning mé
vere sket i eller omkring navnte "«Gmez else,- idet wgsa tagelt over
varelse var mest bortbrandt i brardens forste fase.
At der i barakken var store vasflader med hulrum - og det forhold, at der
pad veggene i "personaleafdelingen” i barakbygningen endvidere var opsat
"blede” Eekledningsplader, har sikkert medvirket til det ret voldsomme
srandforlgrb, der indtraf i netcp denne lange,- og har sikkert 0gsa verot
medvirkende til den r#ggasexsplosion, der md vare opstdet 1 brandens ind-
ledende fase (som omstdende nzvrtj?.
Termoruderne overalt i denne lznge har mdske ogsid beyirzet, at branden
£ Izve "godt varm”, Isr noget af byaningen fgldS:dr’l“I‘r
) ,~ og derved desuden bevirket, at mlske store mengder af r2g
nne samle siqg uantendte, for ilden "fik 1uft"?2. :
i omtalte plyeverelse, f[rk, Inge Pederson, tag pd Week-end
ddag, hvor ilden fgrgs udbrgd ved midnatstid patten mellem
ddq. Kriminalpoliziet i Viborg m.v. for at:qer undersggelser
dighederne omkring brandens opstaen.

4




Bemarkninger til selve slukningsindsatsen:

Bedgmt af TKT forlgb indsatsen o5 s marbe)det med de indsatte styrker
fra 4 brandvasener plus politiet o5 FSN's politivagtstyrke ganske udmar-
ket. ,

-Kun var det - scm omstdende nzvnt - gnskeligt, hvis der m& kunne etable-
res en radiokommunikation mellem lederen af KB og lederen af KARBOR's
hold, ~ ganske aarligt i den fgrste hektiske fase, hvor sekunderne er kost-

bare, og hvor derfor "spildt tid® med at opsgge hinanden p& anden vis
kunne undgas. 4

Mandskab og materiel m.v.:

Kgretgjer: :

§§. I,, K8, og T, med ialt 6 mand incl. vicebrandinspektor.

VB. Il’ M3 0qg T3 med ialt 6 mand incl. brand- og vicebrandinspektdr.
KARBOR LDVG., U, og F, med ialt 5 mand incl. lederen {Prip).

CF. SLVG, BRGRPVG. og PTDR. med ialt 12 mand incl. lederen (Lund).
-Ialt 12 kgretgijer.

Mandskab (-og tid for KB):

KB. Mogens Nielsen, Benny Jensen, Erik Stenbye, Fl. Jacobsen, E. P.
Larsen og T. K. Thomsen. Ialt 6 mand.

Tid: Mogens Nielsen, E. P. Larsen, Fl. Jacobsen cg Benny Jensen,
alle fra k1, OUIR il o435, eller aflenning for 5 timer.

Erik Stenbye og T. X. Thomsen, begge fra 0034 til 0455, 0Oy
derpad igen fra 0633 til 08l15,- hvorved §§f§§V3_3§9£_9£l@Q’
nes for ialt 7 timer.

VB. 6 mand, incl. bi. E. Klgve og vbi. Tage Andersen.
KARBOR 1Ialt 5 mand incl. lederen, sensg. Prip.

CF . Ialt 12 mand, incl. lederen, korpsmester Lund.

-Ialt 29 mand indsat ved den primere slukningsindsats,- foruden vagtmand-
skab fra politiet og FSN,- og fcruden mandskab fra ¥/2 for afdekning.

Slanger og materiel:

KB. 1) meter B, 180 meter ¢ 2g¢ 30 meter kommutteret D-slange.
2 afgrenere, stiger og diverse varktgj.
VE. 255 meter B og 75 meter T, i1 afgrener cog diverse stiger oy VETK™
t2; samt et lysgeneratoranliay
KARBOR 20 meter C og 60 meter kommutteret HT-slange plus 2 set rggdyxxer:
udstyr. .
cF ., 75 mater A, 150 meter B og 210 meter C-slange, 1 A/B- afgrener o4
1 B/C-afgrener plus diverse stiger og lystilrigning fra PIDE.
~Jalt 751 435 meter B, 493 meter C, 60 meter HT og 30 meter komnug
teret D Talt 5 atarenere.

Stralergr:

KB. 3 -hanerpr og 1 BEOG-JETY C-rgr samt 1 D-tdge/strilerpr.
VE. L ngr.,

KARBOR 1 C-tige/Stralergr og 1 EZ-rer.
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Pumpetider:

KB. 3 3/4 time plus 1 1/4 time = 5 timer med KBl‘
VB. 3% time med M, plus noget med T,.

KARBOR Skgnsmassigt 1 time. med herhv. U, o9 Fga.

CF ‘3 timer med efterlgberpumpe ved branddam.

Kgreafstande for KB:
6 km. for T, og ialt 12 km. for ¥B, og I,.

Vandforbrug: :
Stert set umuligt at anslé.

o . //” A
/T. K. Thomsen
Viéebrandinspekt¢r.

=
1010

pi_af_denne_rapport_med bilag_er efter aftale/¢nske
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Viborg Brandvasen.

Kriminalpolitiet i Viborg.

KARBOR - FSN-Karup.

Midtjydske CF-kolonne, Herning.
Soldaterhjemsleder Knud Nielsen, Xplvra.

o3 bilag.




—Styrker —-

Materiel

Ledere

KARUP BRANDVEZEN
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VIBORG BRANDVASEN
KARUP BRANDVASEN

Brand og tedningst;enesten pi& Flyvestation Karup.

Civilforsvarskolonnen fra Herning.
Flyvestation Karup {(-fortrinsvis vagtmandskab) .

Den primaere A—sgr@ase Era VB.

Tankvogn fra VB,

VB's inspekt¢rvogn;_bemandet med EK.

KB's primere slukningskgretgj.
KB's slangetender.
KB's inspekt¢rvogn, bemandet med TKT.

Universal-slukningsk¢retgj fra KARBOR.

Ledervogn fra KARBCR, bemandet med lederen, sans

Crash-Tender fra KARBOR.
Slangegruppevogn fra CF.
Brandgruppevogn fra CF.

Pionertender fra CF.

Brandinspekte¢r Erix Kigve, VB..

Vagthavende leder, sensg. Prip, KARBOR.

-

Forpsmester Lund, CF..

Vicebrandinsgpektgr Taze Andersen, VB.
Vicebrandinspektgr T. K. Thomsen, KB.
Ordens- ©g kriminalpclitiet 1 Viborg.

FALCK/ZONEN, ¥jellsrup.
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CHEFEN
FOR
FLYVESTATION KARUP

Til
Seniorsergent Jargen Prip

Vedlagt viderebringes den fra Chefen for Flyvertaktisk Kommando modtagne takkeskrivel-
se vedrgrende deltagelse i fyrvaerkerikatastrofen i Kolding.

Samtidig tilslutter jeg mig anerkendelsen for den fremragende indsats, der blev ydet under
slukningsarbejdet.

S.M. POULSEN
Postadresse Telefon Telefax Internet
Kglvra 99 62 49 20 99 62 49 25 fsnkar@mil.dk

7470 Karup www.fsnkar.dk



CHEFEN
FOR
FLYVERTAKTISK KOMMANDO

8. november 2004

@« FOM/

Dine svende har i forbindelse med fyrvaerkeri-katastrofen i Kolding den 3. november 2004
og de efterfglgende dage ydet en enestaende indsats i bekeempelsen af katastrofen og
efterslukningsarbejdet.

En meget vanskelig og farlig opgave, som ikke formelt kan siges at veere et kernekompe-
tenceomrade, er blevet Iast meget professionelt. Samarbejdet med andre myndigheder
har i den grad veeret medvirkende til at placere Flyvevabnets personel og materiel som
dygtige og kompetente samarbejdspartnere i det danske totalforvarsberedskab og der-
med som bidragsydere til det danske samfund.

De daglige opgaver er i stort omfang blevet lgst samtidig med den ekstra store indsats,
hvilket for mig vidner om hgj grad af fleksibilitet.

Det er derfor gleedeligt for mig at blive bekreeftet i, at Flyvevabnet er i besiddelse af meget
kapable, fleksible og beredte medarbejdere.

Jeg udtrykker séledes min stgrste anerkendelse for det fremragende arbejde i en meget
risikofyldt operation, og beder dig om at viderebringe denne meget velplacerede "well do-

Mol venty Ll

L SEN
generalmajor

Chefen for Flyvestation Karup



Afskedsreception

Det ville gleede mig ag@eﬁdrg/ jer til en sammenkomst i propel messen (gamle bar)

fredag'den 24/1 6 kl. 12.30 ~ 15.30.

kes tiimelding senest
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