HAVARIET MED RT 681,

SOM KIR OPLEVEDE DET.

Det var en ganske almindelig fredag morgen, lkke spe-
cielt varmt, letskyet og en frisk vind. Jeg havde veeret
forkelet nogle dage, og havde derfor brug for en flyvetur
inden weekendens vagt | jageriet. For at holde jageri-
vagter skulle man have natstatus, og det indebar at man
skulle have flgjet indenfor fem dage.

TOF havde faet en targettur med en toseedet, RT-681,
og det var oprindelig meningen at en af vore GCI-
controllers, der var pa besgg i eskadrillen skulle have
veeret i bagsaedet.

Da jeg kom fra flyverlaegen, godkendt til flyvning, blev
bagsaedet mit, sa var den natstatus hjemme.

Opgaven var Rat-patrol pa FSN Tirstrup, TOF og jeg
var target, skulle angribe fra syd og sydast. Som figh-
ters havde vi DEP og HER i hver sin enszedede.

VI startede 10 minutter fgr fighterne og cruisede ned
mod Tirstrup i ca. 5000 fod. Jeg fik kontrollen kort efter
takeoff og n@d turen. Et par rul blev det ogsa til. Check-
in med Tirstrup GCA og flyvningen fortsatte ned langs
vestsiden af Samsg.

Da vi passerede vest for Tirstrup startede jeg et
descent. TOF fik gje pa en patruljebad forude mellem
Samsg og Tung. TOF overtog kontrollen og fortsatte vo-
res descent ned til ca 600 fod.

Kort efter at vi havde passeret baden, gav TOF mil po-
wer, og sa skete det. Et enormt brag - lige bag ryggen
af mig - efterfulgt af en meget kraftig metallisk skramlen
og rumlen.

Kraftige vibrationer - det var meget sveert at se instru-
menterne, og en opbremsning af flyet kunne tydelig

En bunke forvredne aluminiumsplader og ledningsnet i hjgrnet af
en hangar.

Sadan sa RT-681 ud,da resterne var fisket op af Kattegat.
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meerkes.

"Sa for fanden - den staller" sagde jeg til TOF. (og men-
te, at det var motorstall ).

"Ja, - compressorstall" svarede TOF tilbage, og et gje-
blik efter observerede jeg gashandtaget bevaege sig, og
jeg var helt klar over, at TOF var i gang med ngdproce-
duren.

Jeg blev meget hurtigt klar over at det ikke gik helt godt
med "engine stall recovery", sa et gjeblik efter sagde
jeg:" TOF, - du gar pa guard og kalder MAYDAY, sa
praver jeg igen med motoren."

"JA" sagde TOF og et gjeblik efter hgrte jeg hans op-
kald: MAYDAY,MAYDAY, MAYDAY -, Tirstrup, this is
Horntail 37, - we have an engine failure, - we may bail
out."

Tirstrup svarede meget hurtigt: "Horntail 37, - this is Tir-
strup, - say your position"

TOF svarede: "South of Samsg".

| den tid det tog for TOF at kommunikere med Tirstrup
havde jeg forsggt at f& motoren til at makke ret - men
uden held.

Jeg havde ogsa valgt flaps | takeoff position da farten
kom under 300 knob. Til sidst trak jeg Nozzle Closure
handle i et fors@g pa at fa bare en lille bitte smule motor-
kraft ud af motoren. Jjeblikkelig blev jeg klar over at det-
te ikke var seerlig klogt, for det forste steg EGT helt ud af
instrumentets skala, og for det andet var handtaget til
nozzles nu lige der, hvor mit knae skulle passere forbi
om et gjeblik.

Der var overhovedet ingen tvivl om, at vi matte ejecte.
Flyet var med sikkerhed dgdsdemt.

Nozzle closure handle blev hurtigt skubbet ind Igen.

Om jeg var bange? Ja, -for pokker da. Men jeg havde
ikke overskud til at tage mig af angsten, den blev lige-
som skubbet om i baghovedet. Der kunne den sa ligge
klar og lure, til jeg fik overskud til det ogsa.

"Vi skal ud" sagde jeg, og noterede at airspeed nu var
nede pa 265 knob.

"Ja - bagsaedet skal ga farst" sagde TOF.

"Jeg gar nu" sagde jeg, - lagde nakken tilbage mod nak-
kestatten - og trak | det underste handtag. Alt hvad jeg
havde lzert om katapultsaedet, fik jeg nu lov at maerke.
Et kraftigt knald da canopyet gik, og et gjeblik efter et
knald da seedet gik. Jeg maerkede en knasen i ryggen, -
og sa gik det opad.

Op i fartvinden, - den rykkede godt i tgjet, og sa meerke-
de jeg raketten, men den kunne kun hgres som en kort
hvaesen. Nad-iltflasken var aktiveret og jeg blev pumpet
godt op med 100% oxygen.

Under selve udskydningen havde jeg nok "black out" et
kort gjeblik, jeg sa i hvert fald Ingen ting.

Et gjeblik efter at raketten var fyret af kunne jeg imid-
lertid se igen, og jeg konstaterede at jeg hvirvlede
rundt, og skiftevis kunne se himmel og hav. Et nyt
knald, et deempet et, jeg snurrede ikke mere rundt, -
et meget kraftigt ryk og jeg hang i skeermen.

Jeg kiggede op i canopyet pa faldskaermen, og sa at
skaermen var revet lidt i stykker pa tveers af de syede
baner, jeg regnede med, at det skyldtes den store ha-
stighed ved skeermens &bning, og jeg skgnnede at
det ikke havde nogen betydning for skeermens funkti-

| on.

Jeg horte et fijernt knald, - geettede pa at TOF var
sprunget, - pravede at dreje hovedet for at fa gje pa
ham, og jeg opdagede at det kunne jeg ikke pa grund
af skeermens seletgj. Jeg sendte TOF en tanke med
et gnske om at det vil ga ham godt.

Nu fik jeg travlt med at befri mig for iltmasken, saenke
gummibaden og blaese redningsvesten op. Jeg opdage-
de, at jeg ikke kunne finde ud af det nye system med
"single hand release" til gummibaden, og benyttede der-
for det gamle "dual hand system".

Mit naeste gnske var at finde en telefonboks, sa jeg kun-
ne ringe hjem til Rie og fortaelle om denne historie. Et
blik ned pa vandet fik mit gnske til at fordampe igen.
Hvor pokker finder man en telefonboks midt i Kattegat.
Jeg hgrte nu et fiernt dumpt dreon, og formodede at det
var flyet der ramte vandet, men jeg vidste det ikke med
sikkerhed.

Dernaest gjorde jeg klar til landingen, -forberedte mig
mentalt, sa godt jeg kunne, -pa de aktiviteter jeg nu skul-
le gang med.

Pludselig var jeg i vandet, - fik travlt med at befri mig for
faldskeermens harness, og dernaest var det op i gummi-
baden. Her bemaerkede jeg for farste gang, at det gjorde
forbandet ondt i ryggen, men jeg havde ikke tid til at ta-
ge mig af problemet.

Nu skulle ngdsenderen startes, baden @ses, og jeg skul-
le ned under oversejlet for ikke at komme til at fryse. Sa



sad jeg i baden, der var halvfuld af vand, nedsenderen var
startet, og jeg kunne ikke rigtig finde plads til n@dudstyrs-
pakken.

Den var bundet solidt fast med en line, og kunne ikke blive
veek, sa den rgg udenbords, sa jeg kunne fa plads til at
gse. Mens jeg
sad og oste,

- provede jeg at
se mig omkring
hver gang gum-
mibaden var
oppe pa en bgl-
getop.

" Det varede ikke
leenge for jeg
fik gje pa en fi-
& skerbad, der
sejlede et styk-
ke fra mig.

| Det sa ud som

‘| om den sejlede
pa lidt skiftende
kurs og ledte
efter noget
(TOF og mig
maske?) .

Ind med ngdud-
styrspakken og
frem med et af
de store ngd-
blus. Det blev
straks fyret af,
og kort efter
kunne jeg ob-
servere at fiskerbaden havde kurs direkte mod mig. Det
varede ikke mange minutter fgr fiskerbaden var pa siden
af min gummibad og to fiskere rakte ned, fik fat i mine ar-
me, og sa la jeg pa deekket.

Straks lgb den ene fisker ind i styrehuset og satte fuld kraft
pa motoren. Jeg la stadig pa daekket med livlinen til gum-
mibaden viklet fast om venstre ben.

Gummibaden 14 ude i vandet halvt fyldt med vand, og nu
strammede livlinen gevaldig til, s& mit ben pegede lige op
mod Ignningen.

Jeg kunne ogsa meerke at jeg skred langsomt hen ad
deekket, sa jeg fik travit med at Igsne livlinen.

Oh skreek, jeg havde ikke kreefter i fingrene til at Igsne den
forbandede livline, der pa dette tidspunkt var meget stram.
Jeg var overbevist om at jeg ville ryge ud over kanten et
gjeblik efter, og famlede efter min kniv, sa ville jeg preve
at skeere linen over.

Sa stod den ene fisker med en gkse i handen og spurgte:
"ska' du ha' gummibaden med hjem?"

"Nej - hug!" sagde jeg, temmelig bekymret.

"Er du sikker pa at du ikke ska' ha' den med hjem?"

"HUG FOR HELVEDE" (denne gang rabte jeg).

Herligt befriet forsggte jeg at rejse mig op, men opdagede
at jeg ikke kunne for smerter i ryggen. Jeg matte simpelt-
hen give op. Jeg tog hjelmen og redningsvesten af og
kravlede pa alle fire om i lae af styrehuset.

Et gjeblik efter kom fiskeren tilbage og spurgte om, hvor
den anden var landet. Jeg var glad over at hgre, at de
havde set to skeerme, og kunne fortzlle at vores sidste
kurs var 150 grader.

Et tilbud om at kravle ned i maskinrummet, hvor der var
varmt, takkede jeg pzent nej til, jeg skulle overhovedet ikke
rere mig forelgbig.

Fiskeren spurgte, om vi havde naet at sende ngdsignal, og
da jeg svarede bekraeftende, spurgte han om det var ngd-
vendigt, at de sa startede deres radio op. Det syntes jeg
sa absolut var en god ide.

Jeg sa at TOF kom om bord, han nikkede hegfligt til mig, og

TOF(tv.) og KIR pa FSNALB i juli 1975 kun en ma-
ned efter havariet med RT-681.

KIR havde endnu ikke faet lov at flyve pa dette
tidspunkt pa grund af sin rygskade.
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gik ind i styrehuset. Et par taepper blev lagt over mig, og sa
var jeg glad.

Mens jeg la pa daekket kunne jeg observere et par Starfigh-
ters der flgj frem og tilbage, teenkte at det nok var DEP og
HER.

Endvidere kom en Draken forbi et par gange, og efter kort tid
dukkede et par helikoptere op over fiskerbaden.

Efter et stykke tid 8bnedes vinduet i styrehuset, TOF stak
hovedet ud og spurgte, hvorfor jeg la der og gloede. Jeg sva-
rede, at jeg havde ondt i ryggen, hvorefter han sagde: "ldiot",
og lukkede vinduet igen.

Jeg fik at vide, at efter konsultation med redningshelikopte-
ren ville fiskerbaden sejle os ind til Korshavn pa Fyns Hoved.
Her blev jeg lagt pa en af forsvarets jernbarer, og fragtet hen
til en helikopter ,der var landet pa stranden.

Sa var det bare hjem til Aalborg, til en hjertelig velkomst og
en lille tur pa sygehuset.

Tre kompressionsbrud i ryggen er temmelig smertefuldt, men
efter to maneder fik jeg lov til at flyve igen.

KIR'S STUVLER

Ejermanden til det stgrste seet fgdder i FLV er utvivisomt
KIR. Hans normale skostarrelse er 48, et mal man abenbart
havde forsgmt at kigge pa ved FLV's optagelsesprave.

Som nyankommen i 723 skulle han selvfglgelig ogsa udsty-
res med gummi dragt, der fra SUN veerkstedets side var ud-
styret med et par solide gummifgdder, helt efter forskrifterne.
Men ak; med gummidragten pa kunne KIR's fedder ikke vee-
re i flyvestgvlerne. Der var ikke andet at gare end at fa byg-
get et par stgvler KIR kunne vaere i, med flyvesokker og
gummidragt.

Stevler starre end 48 fandtes ikke pa noget lager i FLV, og
der kunne ikke dispenseres fra kravet om gummifgdder i
gummidragten. Efter megen opmaling og beregning beslutte-
de SUN veerkstedet at bestille et saet stgvler i nr. 50.
Rekvisitionen kom pa sin saedvanlige rundtur over FLYSIK's
bord, hvor den blev taget for en grov spgg. Bestillingen blev
derfor henlagt en tid.

Vintersasonen naermede sig og KIR rykkede for stgvlerne.
FLYSIKmente stadig der var tale om en grov spag og klage-
de sig til O-officeren, der straks henvendte sig til eskadrille
chef og SUN-veerksted for at stoppe lgjerne.

Efter lidt diskussion og forevisning af KIR's fadder, lod O-
officeren sig overbevise, og de nye stavler blev bestilt. Leve-
ringstiden var temmelig lang, og i de farste vintermaneder
flgj KIR rundt i et par ganske uautoriserede stgvler fra det
amerikanske overskudslager.

Ved havariet med RT-681 blev stgvlerne svaert vandskade-
de, og SUN-veerkstedets storste bekymring var om det var
muligt at redde dem, eller om der skulle bestilles et nyt par
stovler. Stavlerne blev reddet, og SUN-veerkstedet kunne an-
de lettet op.

Der er delte meninger om hvorvidt disse stgvler burde ende
deres dage pa et flyvemuseum, men det skennes at selv
Danmarks stgrste museum ikke har plads i hangaren.



