HISTORIEN OM ET HAVARI MED
EN TF104G STARFIGHTER

FREDAG DEN 13. JUNI 1975




HAVARIET MED RT 681,

SOM KIR OPLEVEDE DET.

Det var en ganske almindelig fredag morgen, Ikke specielt varmt, letskyet og en
frisk vind. Jeg havde veeret forkalet nogle dage, og havde derfor brug for en flyvetur
inden weekendens vagt | jageriet. For at holde jagerivagter skulle man have natsta-
tus, og det indebar at man skulle have flgjet indenfor fem dage.

TOF havde faet en targettur med en tosaedet, RT-681, og det var oprindelig menin-
gen at en af vore GClI-controllers, der var pa besgg i eskadrillen skulle have veeret i
bagsaedet.

Da jeg kom fra flyverleegen, godkendt til flyvning, blev bagsaedet mit, sa var den
natstatus hjemme.

Opgaven var Rat-patrol pa FSN Tirstrup, TOF og jeg var target, skulle angribe fra
syd og sydast. Som fighters havde vi DEP og HER i hver sin ensaedede.

VI startede 10 minutter far fighterne og cruisede ned mod Tirstrup i ca. 5000 fod.
Jeg fik kontrollen kort efter takeoff og nad turen. Et par rul blev det ogsa til. Check-
in med Tirstrup GCA og flyvningen fortsatte ned langs vestsiden af Samsg.

Da vi passerede vest for Tirstrup startede jeg et descent. TOF fik gje pa en patrulje-
bad forude mellem Samsg og Tung. TOF overtog kontrollen og fortsatte vores
descent ned til ca 600 fod.

Kort efter at vi havde passeret baden, gav TOF mil power, og sa skete det. Et
enormt brag - lige bag ryggen af mig - efterfulgt af en meget kraftig metallisk skram-
len og rumlen.



Kraftige vibrationer - det var meget sveert at se instrumenterne, og en opbremsning
af flyet kunne tydelig maerkes.

"Sa for fanden - den staller" sagde jeg til TOF. (og mente, at det var motorstall ).

"Ja, - compressorstall" svarede TOF tilbage, og et gjeblik efter observerede jeg
gashandtaget bevaege sig, og jeg var helt klar over, at TOF var i gang med ngdpro-
ceduren.

Jeg blev meget hurtigt klar over at det ikke gik helt godt med "engine stall recove-
ry", sa et gjeblik efter sagde jeg:" TOF, - du gar pa guard og kalder MAYDAY, sa
prgver jeg igen med motoren."

"JA" sagde TOF og et gjeblik efter hgrte jeg hans opkald: MAYDAY,MAYDAY,
MAYDAY-, Tirstrup, this is Horntail 37, - we have an engine failure, - we may bail
out."

Tirstrup svarede meget hurtigt: "Horntail 37, - this is Tirstrup, - say your position"
TOF svarede: "South of Samsa".

| den tid det tog for TOF at kommunikere med Tirstrup havde jeg forsggt at fa moto-
ren til at makke ret - men uden held.

Jeg havde ogsa valgt flaps | takeoff position da farten kom under 300 knob. Til sidst
trak jeg Nozzle Closure handle i et forsgg pa at fa bare en lille bitte smule motor-
kraft ud af motoren. Jjeblikkelig blev jeg klar over at dette ikke var seerlig klogt, for
det farste steg EGT helt ud af instrumentets skala, og for det andet var handtaget til
nozzles nu lige der, hvor mit knae skulle passere forbi om et gjeblik.

Der var overhovedet ingen tvivl om, at vi matte ejecte. Flyet var med sikkerhed
dedsdgmit.

Nozzle closure handle blev hurtigt skubbet ind Igen.

Om jeg var bange? Ja, -for pokker da. Men jeg havde ikke overskud til at tage mig
af angsten, den blev ligesom skubbet om i baghovedet. Der kunne den sa ligge klar
og lure, til jeg fik overskud til det ogsa.

"Vi skal ud" sagde jeg, og noterede at airspeed nu var nede pa 265 knob.
"Ja - bagsaedet skal ga farst" sagde TOF.

"Jeg gar nu" sagde jeg, - lagde nakken tilbage mod nakkestgtten - og trak | det un-
derste handtag. Alt hvad jeg havde leert om katapultsaedet, fik jeg nu lov at meerke.

Et kraftigt knald da canopyet gik, og et gjeblik efter et knald da saedet gik. Jeg meer-
kede en knasen i ryggen, - og sa gik det opad.

Op i fartvinden, - den rykkede godt i tajet, og sa meerkede jeg raketten, men den
kunne kun hgres som en kort hvaesen. Ngd-iltflasken var aktiveret og jeg blev pum-
pet godt op med 100% oxygen.

Under selve udskydningen havde jeg nok "black out" et kort gjeblik, jeg sa i hvert
fald Ingen ting.

Et gjeblik efter at raketten var fyret af kunne jeg imidlertid se igen, og jeg konstate-
rede at jeg hvirvlede rundt, og skiftevis kunne se himmel og hav. Et nyt knald, et
deempet et, jeg snurrede ikke mere rundt, - et meget kraftigt ryk og jeg hang i skeer-
men.



Jeg kiggede op i canopyet pa faldskeermen, og sa at skaermen var revet lidt i styk-
ker pa tveers af de syede baner, jeg regnede med, at det skyldtes den store ha-
stighed ved skaermens abning, og jeg sk@nnede at det ikke havde nogen betyd-
ning for skaermens funktion.

Jeg harte et fijernt knald, - geettede pa at TOF var sprunget, - provede at dreje ho-
vedet for at fa gje pa ham, og jeg opdagede at det kunne jeg ikke pa grund af
skeermens seletgj. Jeg sendte TOF en tanke med et anske om at det vil ga ham
godt.

Nu fik jeg travit med at befri mig for iltmasken, seenke gummibaden og bleese red-
ningsvesten op. Jeg opdagede, at jeg ikke kunne finde ud af det nye system med
"single hand release" til gummibaden, og benyttede derfor det gamle "dual hand
system".

Mit neeste gnske var at finde en telefonboks, sa jeg kunne ringe hjem til Rie og for-
teelle om denne historie. Et blik ned pa vandet fik mit gnske til at fordampe igen.
Hvor pokker finder man en telefonboks midt i Kattegat. Jeg harte nu et fijernt
dumpt drgn, og formodede at det var flyet der ramte vandet, men jeg vidste det ik-
ke med sikkerhed.

Derneest gjorde jeg klar til landingen, -forberedte mig mentalt, sa godt jeg kunne, -
pa de aktiviteter jeg nu skulle gang med.



Pludselig var jeg i vandet, - fik travlt med at befri mig for faldskeermens harness,
og dernaest var det op i gummibaden. Her bemaerkede jeg for farste gang, at det
gjorde

forbandet ondt i ryggen, men jeg havde ikke tid til at tage mig af problemet.

Nu skulle ngdsenderen startes, baden gses, og jeg skulle ned under oversejlet for
ikke at komme til at fryse. Sa

sad jeg i baden, der var halvfuld af vand, nadsenderen var startet, og jeg kunne
ikke rigtig finde plads til ngdudstyrs-pakken.

Den var bundet solidt fast med en line, og kunne ikke blive vaek, sa den rgg uden-
bords, sa jeg kunne fa plads til at gse. Mens jeg sad og gste, provede jeg at se
mig omkring hver gang gummibaden var oppe pa en bglgetop.

Det varede ikke laenge far jeg fik gje pa en fiskerbad, der sejlede et stykke fra mig.

Det sa ud som om den sejlede pa lidt skiftende kurs og ledte efter noget (TOF og
mig maske?) .

Ind med ngdudstyrspakken og frem med et af de store nadblus. Det blev straks
fyret af, og kort efter kunne jeg observere at fiskerbaden havde kurs direkte mod
mig. Det varede ikke mange minutter fgr fiskerbaden var pa siden af min gummi-
bad og to fiskere rakte ned, fik fat i mine arme, og sa la jeg pa deekket.

Straks lgb den ene fisker ind i styrehuset og satte fuld kraft pa motoren. Jeg la sta-
dig pa deekket med livlinen til gummibaden viklet fast om venstre ben.

Gummibaden la ude i vandet halvt fyldt med vand, og nu strammede livlinen ge-
valdig til, sa mit ben pegede lige op mod lgnningen.

Jeg kunne ogsa meerke at jeg skred langsomt hen ad daekket, sa jeg fik travlit med
at lgsne livlinen.

Oh skrezek, jeg havde ikke kreefter i fingrene til at Igsne den forbandede livline, der
pa dette tidspunkt var meget stram. Jeg var overbevist om at jeg ville ryge ud over
kanten et gjeblik efter, og famlede efter min kniv, sa ville jeg prave at skeere linen
over.

Sa stod den ene fisker med en gkse i handen og spurgte: "ska' du ha' gummiba-
den med hjem?"

"Nej - hug!" sagde jeg, temmelig bekymret.
"Er du sikker pa at du ikke ska' ha' den med hjem?"
"HUG FOR HELVEDE" (denne gang rabte jeg).

Herligt befriet forsggte jeg at rejse mig op, men opdagede at jeg ikke kunne for
smerter i ryggen. Jeg matte simpelthen give op. Jeg tog hjelmen og redningsve-
sten af og kravlede pa alle fire om i lee af styrehuset.

Et gjeblik efter kom fiskeren tilbage og spurgte om, hvor den anden var landet. Jeg
var glad over at hgre, at de havde set to skaerme, og kunne forteelle at vores sid-
ste kurs var 150 grader.

Et tilbud om at kravle ned i maskinrummet, hvor der var varmt, takkede jeg paent
nej til, jeg skulle overhovedet ikke rare mig forelgbig.



Fiskeren spurgte, om vi havde naet at sende ngdsignal, og da jeg svarede bekraef-
tende, spurgte han om det var ngdvendigt, at de sa startede deres radio op. Det

syntes jeg sa absolut var en god ide.

Jeg sa at TOF kom om bord, han nikkede hafligt til mig, og

gik ind i styrehuset. Et par teepper blev lagt over mig, og sa var jeg glad.
Mens jeg la pa deekket kunne jeg observere et par Starfighters der flgj frem og til-

bage, teenkte at det nok var DEP og HER.

Endvidere kom en Draken forbi et par gange, og efter kort tid dukkede et par heli-

koptere op over fiskerbaden.

TOF (TV) og KIR en maned efter havariet. KIR er
stadig grounded grundet rygskaden.

Efter et stykke tid abnedes
vinduet i styrehuset, TOF
stak hovedet ud og spurg-
te, hvorfor jeg la der og
gloede. Jeg svarede, at jeg
havde ondt i ryggen, hvor-
efter han sagde: "ldiot", og
lukkede vinduet igen.

Jeg fik at vide, at efter kon-
sultation med redningsheli-
kopteren ville fiskerbaden
sejle os ind til Korshavn pa
Fyns Hoved.

Her blev jeg lagt pa en af
forsvarets jernbarer, og
fragtet hen til en helikop-
ter ,der var landet pa stran-
den.

Sa var det bare hjem til
Aalborg, til en hjertelig vel-
komst og en lille tur pa
sygehuset.

Tre kompressionsbrud i
ryggen er temmelig smer-
tefuldt, men efter to mane-
der fik jeg lov til at flyve
igen.



Jet-styrt nord for Fyn

Et af Flyvevibnets jager-
fly, en F-104 Starfighter
med to mand om bord, styr-
tede kl. 9,13 i dag ned i far-
vandet 4 semil (ca. 7,4 kilo-
meter) nordvest for Fyns-
hoved.

Begge sprang ud i fald-
skeerm, og der gik lang tid,
for en fisker fik bjzrget de
to fra flvet. Ki, 10,19 meldte
han over radioen til Falck-
Zonen i Kerteminde, at bhan

var pd vej ind tili Korshavn.
Der er ikke nsrmere oplys-
ninger om deres tilstand,
men begge er i live. Falck-
Zonen i Kerteminde har dog
over radioen opsnappet, at
den ene har kvszestet ryggen.

De to reddede piloter er
den 23-3rige sekundlejtnant
J. T. Stentoft og den 29-arige
sekundlgjtnant B. H. Johan~
sen, begge Alborg.

Da deres maskin2 under

evelse i maiflyvning i lav
hgjde blev ramt af maskin-
svigt, udleste de deres ka-
tapultsader. De blev samlet
op af Bregner-kutteren .07,
der ejes og fortes af fisker-
skipperen Knud  Segard
Hansen, Bregnor.
Flyvestation Alborg oply-
ste ved 11.20-tiden, at en he-
likopter fra Alborg havde
samlet de to reddede piloter
op fra Bregner-kutteren, der

havde sat kursen mod Kois-
havn ved Fynshoved.

De to piloter blev flejet til
Korshavn. Her ventede to
ambulancer fra Falck-Zonen
i Kerteminde. Den ene af pi-
loterne var uskadt. mens den
anden havde kvastet ryggen.

Kvaestelserne var tilsynela-
dende ikke alvorlige. I hvert
fald besluttedes det. at begge
piloter skulle returnere til
Alborg med Thelikopter.

Havariet med RT681, fredag
den 13. juni 1975, fortalt af

Bo Johansen/KIR

KIR bliver baret ud af
helikopteren




