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18 - 22 marts DEPLOYERING TIL VERL@SE

I forbindelse med ovelse BON FIRE var det ESK. -opgave at afprove krigsdeployeringsplanerne

MANDAG 18,

Vi deployerede planmessigt med 16 fly (BEM nedlandede pa EKYT for at fi fjernet et
skyd ,hvorpa han fortsatte til EKVL)

TIRSDAG 19

28 klager pd grund af natflyvning; dagen blev sluttet med engelske boffer og rodvin
i messen,

ONSDAG 2o

I dag fik vi tidlig fri, og svendene tog til Kebenhavn for at stifte bekentskab med
det vilde natteliv.

TORSDAG 21

ESK. fik beseg af CINC NORTH og CH FLV!
Efter paraden blev der pi ny serveret middag i messen.

FREDAG 22

ESK. skal hjem igen, og for at vere helt sikker pd at alt fungerer som beskrevet,
afprovede vores FON officer en af redningsvestene, DEN VIRKEDE,

Alt dette var en historisk begivenhed, da det var l. gang at en draken ESK.
deployerede. .

P3 Varlese var man i fuld gang med at bygge shelters,sd det kneb med parkerings
mulighederne,og flyene blev spredt over hele FSN.

Men 729 anden lever endnu og vi var trods de ugunstige forhold i stand til at
operere normalt,
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Chefen for flyvestation Karup, oberst N. Loud ui.l venstre) taged afsked med eskadrillechefen
for 727, majer B, Bundesen, Fra i dag forretier eskadrillen tieneste i Skrydstrup.

Afskedsparade for
fly-eskadrille

P4 flyvestation Karup blev i
gAr boldt en afskedsparade
for flyvestationens F-100 eska-
drille, der nu er overflyttet til
Flyvestation Skrydstrup. Det
er sket som et led i den ratio-
nalisering, der har fundeet
sted efter forsvarsforliget i
| marts 1973.

FRRVE

: Flytningen medforer, at flyve-

vibnets F100 Super Sabre fly
nu er samlet p& Skrydstrup,
mens Karup udelukkende har
to eskadriller Draken-fly til
bage.

Ved afskedsparaden i gir talte
stationschefen, oberst N.
Lund, samt chefen for eska-
drille 727, major B. Bundesen,
der flytter med sin eskadrille
til Skrydstrup.

1 forbindelse med parade fik
tre officerer, der formentlig
har reddet livet, fordi deres
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Mr. J. Smyers
Heidestraat 185
Beverio 3960 Belgium Karup den 7. Juni 1974

Dear Mr, Smyers!

Upon receiving your letter in the 729 Squadron yesterday,
we hurried to collect a couple of pictures to send you. All the
Drakens you see on the pictures are RF-35, apart from one two-
seater, called TF-35 that is flying two in the formation.

The 3 formation pictures that I send you are from the rotation
that we had with the 42 SQD from Floremnes during the first part

of qu

With Kind Regards,

P, Denvang
covM, sQD 729
RDAF
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Gleeder sig hver gang &S
de skal i luften s

Mmldohbr&en-uhdrﬂupﬁﬂyumﬁonlmw m”mﬁﬁ
daglig fotorekognoscering og skydninger fra flyene fe nojagtige oplysninger om

= Vi gleder os hver gang, vi ndAr man sidder 1 maskinen bombm.mnymm deres udstyr

skal i Juften og bliver skuf- hejt oppe over jorden. ummm Man har ogsd fotograferet
e sk en tophastighed pa 2200 kmX. en rekke soer herhjemme til

ning af en eller anden grund SAdan siger Draken-piloterne . -

st oy g B > IV Fotograferer ost- Der er seks kamerastationer

msmrmwm“uu. ken-fly, falt ca. 40. De to landenes skibe W!ﬂmwmﬂde

Rl G - Hiver eskadriller blev indkebt i sep- = Chefen for fotorekognosce- iy afgigrende ting. De
m“"“""‘" h‘:’m' tember 1970, og man har v@- pingseskadrille 729, major P. tagne billeder viser
forskellig ret veeldig tilfredse med dem. ponvang, fortzller at flyenes vis 1e
reghende. Der er nye ting, Eskadrille 720 bestir af fo- primere opgave | fredstid er ;ar at jagttage
der skal leres og indeves, og  torekognosceringsfly, OF es- overvAgning af landomrider :

det er en herlig fornemmelse, kadrille 725 omfatter jager- og farvandene i og omkring m«.mmé

ne at skyde og nedkaste bom-
ber s& preecist som muligt.
m.s.

hmmmmmwmmwtmmtmm

som
noget af det mest pilotvenlige, som endnu er set herhjemme, siger Karup-pi-
loterne om deres maskiner
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Qm morgenen planlegges alle flyvninger i eskadrille 729's kortrum. Her er nogle piloter ved at optegne ruten for dem
nmste Draken-flyvning med fotorekognoscering som opgave. Blandt piloterne er flere fra NATO-landene, som der jevr &
ligt foretages udvekslinger med. :  as
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KARUP den 5 june 1974

Peter Zoetmulder,
Buurtmeesterweg 5o
Ede

Dear Peter!

It is a very interesting hobby you have found, and the 729 Squadron
at Air Force Base Karup are happy to help you in getting a good col-
lection of photos.

5 of the pictures I send you are of the RF 35 Draken, which we are
flying in the 729 Squadron. We also have the F 35 AC, here at Karup
but unfortunately I have not got any pictures of that airplane, but
instead I am sending two formations we flow with the Mirage.

With kind Regards,

Mje Pe Donvang
Sqdes Come 729 Sqde

RDAF.
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Civil operationsbefaling nr. 1/74

Grill-Party hos D@N

Ref.: D@N's briefing ved utallige lejligheder,
Zonetid: a
Q. FJENDEN

Intet - endnu.
1. SITUATION

Alle eskadrillens luftbetvingere med diverse koner plus til form'let indbudte
damer skal i.h.t. D@N's invitation deltage i et intemt eskadrilleparty.

2. OPGAVE

Eskadrillen skal vere operationsklar pA Koldingvej 32, Viborg den 21 juni 1
kl. 1900. Deltagerne bedes mede i forholdsvis pan stand, idet der vil blive lejlig-
hed til senere at skeje ud p& sadvanlig vis.

3. UDFZRELSE

a. Eskadrilleleder: DEN

b. Bespisningsleder: DEN

c. Eskadrillen omfatter 25 piloter plus ligesf mange damer.

d. De enkelte par er selv ansvarlig for pakning af ked og drikkevarer, dog
kan der bestilles T-Bone steak hos DEN p4 den ophzngte tilmeldingsliste i

OPS-rummet. Alt andet incl. salat vil vere opstillet til intern afbenyttelse.

e. De enkelte er selv ansvarlig for transporten til &stedet.
Ligeledes er transport fra &stedet for egen regning.

4. STCTTEFUNKTIONER

a. Personellet medbringer adgangskort og identitetsmerke efter enske.
b. Ulykkesforsikring tegnes billigst i selskabet Hind-i-Hand.
c. Dagpenge udbetales ikke.

d. De af deltagerne, der er i besiddelse af en brugbar grill, bedes venligst
henvende sig til KAP senest onsdag for nermere aftale.

5. SIGNALTJENESTE

Det er tilladt at medbringe smd pene sange til efter spisningen. Ligeledes
kan det anbefales at medbringe paraply i tilfalde af vandudladning fra oven.

P, Denvang
Fordeling: Normalfordeling V + 1 eksemplar til hver pexson i eskadrillen
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Flyvevabnet sendte lejren en hilsen

Christian Hvidt er aktivitetsleder i 1.He-
debo trop i Vestjyllands distrikt. Til dag-
lig er han kaptajn i flyvevibnets eska-
drille 725 i Karup.

En halv time for den store dbningsparade
ringede Christian Hvidt til sine pilotven-
ner pi Karup og fortalte dem, at de kun-
ne fi et billede af et Danmarks-kort,

hvis de lagde turen hen over lejren.

LEIRENR SENDTE

Midt under Ole Berners velkomst "bore-
de'" et Draken-fly sig hen over lejren.
Et hult dr¢gn, og flyet var igen forsvun-
det i skyerne.

Det var en maskine fra eskadrille 729,
der pid vejen hjem fra skydegvelse ved
Tranum klitplantage lagde kursen over
Hvalpsund og fotograferede vores store
parade.

FLYVE yA PWET

EN

Med venlig hilsen fra eskadrille 729 har
Limpinden fiet 15 billeder - og vi har
forweret alle distrikterne et hver, si du

i din lejr kan se, hvad et fotorekognosce-
ringsfly kan bringe med hjem. .
Vi kipper med flagene for flyvevibnet -
og takker for den flotte hilsen.
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11.30 - 12.00 RDAF flies in

T 5 e N \f\Jmi_c:d_u Cwaln Wwoldat
(LA tr\ wa Ol (L\,\i_(&& Ll 5/ &k




H_ML%YM wman el \maldit cova et e
FT\hlJl_«v{ (:;TCI;Y\‘iiIlJ;uxt :]:":‘ f“. ¥ iEB LitJ_a Ci)Y\EE:Z ':: RO

Plote - K1 N Qeciclnts : Som
Dy YD
PeEm Kae

MyL

Q~Y‘\OLLL b‘: ‘.’ ‘\l
Mad Plie oy Tlenidewe talt: 55,

—— 0O
L. (/.T‘i@lﬁ_i- oo d T a3aA .d%px- ” ctﬁﬂtoc&ﬂ_\m_m
(\QJM‘ L WSS o . ?_Y&m 2~ \ton Cy Lt
Tooomn - Al wad e Q&\_ LN 'C,\M WLy Vs o
%c:;w\ Semo U O Lrantn | wa utﬁ A u&wu
\}L_ L& \"L, &.Y&L)\LM VWAL CL\U\% g O\N\ O Q (:\;

(;I)cuuitkz’¥Bt4l_LiX;L&x QJEQSE DT)_” hait= ol CD(ZK

As a result of last Saturday night in the bar of the Officers Mess, .
vaiii ‘Tﬁ e
congratulations are due to: :
The Danes for their Strip Tease. y \-7'{-*&9 :I'—‘ CK
L v e—— / ..
The 3rits for their rotten singing. ( , ey \r\(l_\,\
™hn ’elpgians “or “eeping quiet. lJ Sy \_3&_*_&\/\
The German Navy for their dedication to card-,
Thede

The Norwegians for their restraint in the face of cheap booze.

\
The German Air Force for their absence. Ybf\(£k1L2;(iJ*o
(_%W{A tlL;Q:X?i;fﬂéb
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3° -SEP 1« We have heard that, when askea bty the DISUAFF yesterday

a o cther the win! wae within 1imits for their aircraft,
d—\— JK\J.)\QLJ' ~ : & tre Sanadrons gave the following replies:
o 0 RAF: " Wind? What wind ?" '
AV S
03\ | BAF : " We will fly and talk about the "Probleme"
afterwards. "

Lbﬁ;t Y\ Ck A GAF: " We will call you back in two hours when

we have checked with Division ."

X - o d ; RNoAY': " Wé will call you back in a minute. One of
our alrecraft has just %“lown away. "
C Q_u"\Q\C\l_QJm}‘v\_Q_ RDAE: " We are serry abou' ite wind - it's your

German beer. "

%\‘Elb}\ O\ QCK GNAA: " Yes, lel's fly, the wind is blowing the
X ( cards around too much anyway. "

AP VaN (NS CJCJL"

6. \ Ab\‘ 2. Two senior host base officers were discussing what
=06 vy = corld he done to lecide the compe*ition if the wind

= % continued to blow all week, thus preventing any flying.
WL S O

- Senior officer N . i: "Yhere is nothing else for it.
\JM: o4 d_g_ We will have to throw dice. "
Serior officer No.2 : "As this is a reconnaissance
LAwvA Q\_LrJ‘ competition and not a tastical
weapons mect, we had : better use
\JL M\ (_\_v\/\ C,& " Liar Dice" ! "

\_5‘\_ GLL‘)*_';L S PWas 't wt nice ©f tae vanadians to park their vinky toys

. on the grass to make way for the real fighters ?
2 dale O
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ANCIENT NORCEIAN D RLCCE T ECHNIQUE (sTiee RELEVANT)

o ertfo-sedede. Om bord er bi-

og

respekt i det selskab af
eskadriller fra andre
NATO-lande, som fra fly-
vestation Leck i Nord-

tyekland har afviklet
NATOs konkurrence for

i Ty

ler, En fornem dansk
e

reekke handicap i forhold

til de ovrige deltagere, fordl Draken-jagerne ogsi til at lokalisere mulige mi- ot 8
De svrige deltagere var opfylder en mission som ja- mﬁmgtg: vis 2544 0g 2245 s

re, hvorefter de overflyver
med RF 5 Freedom o e anste carile o ser pd dem o fotogra | ruge’med 20035 potns, den
fightere, den tyke for- s tce iy vp e ploer % do, odor komkarren, | 0k, P
bundsmarine med F, 104 med til Tyskland havde en 0o (o 0 KEUES CO noske Rt | 08

e

| WHERE-WHAT-\ WHEN §
MY LAD 8

ntoﬂntvnbejbmthb—

de en pilot og en navigater. tydernes ,lesning” af de bil-

De kan se mere og, fotografe-
re mere nojagtigt. Flere af
eskadrillerne har et langt
mere avanceret fotoudstyr
enddet.duu'phmetlde

i RF 84-jagerme midt I 1950-
erne.

Dralken-, er
dnmdldeﬂshmkl-
tagende fly.

Pertil kommer, at de dan-

ske poloter Ikke er rene re-
er. De mi
dele deres uddannelse 1 to,

gerbombere,

nogef mindre styrke jordper-

gavernes
= * rolle 1

leder, piloterne bringer hjem.
Samtlige

Den tid, der bruges til op-

SONDAG DEN 8. SEPTEMBER 1974

Starfightere, det belgiske _ = = . & i feret mil | Danmark, Norge, 1466,9 points. Den varme ud-
svrige W stedning fra Draken-|
flyveviben 1 Mirage- Tyskland, Holland og Belgl rl:u;ldmﬂl lm

&Mamﬁ: o

NATO-konkurrencen om-

6 fatter pointgivning for pilo-
tens egne observationer og

beskrivelsen heraf, hans fo-
tografering af madl, fotolabo-

Udgangspunktet wvar som

UseEp HAvp £

Vi

REsdE nre
dNLLAN 0L POST E V.
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Fra: Generallgjtnant P. Zigler

ALLIED FORCES
NORTHERN EUROPE

Office of
Deputy Commander—in—Chief

m o dtﬁ ?'i 1348 Kolsas, Norway

1l september 1974.

Major Dgnvang,
Chef for Esk. 729
Flyvestation Karup,

k‘im - 7470 Karup,

Danmark.

%\? /2@7;’(’ %‘;’/‘9{:7
' Det var hyggeligt at mgde 729 igen i Leck.
; = Blot lidt kedeligt at forholdene gjorde, at jeg
e ikke fik talt nok med deltagerne.
Jeg er glad for det fine resultat 729 opndede
og jeg beder Dem lade mine lykgnskninger nd frem

.&fl& '| til alle i 729 der bidrog hertil for recce er jo
N

ikke noget enmands job.
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: )
7\

7.7
Cj

Do+ voan DCK&C:
tod ol wdx
Qlk‘::\_ﬁ_,‘\m\ﬁ% ack
o nlre L gl
oo \u oo\

AL E N



R
L ur (erw
SOoM (swe)
| D EL (swne)




WO : = : e
tiLtjenestebrugfsi=324

fra fLyvehavarikommlssionen

foraLoebig redegoereLse for de 1ndt1L nu foretagne undersoegelser

{ aniedning af havarl med f=35 nr a=003 den 20 sep 1974 3 km §

for roedding

skLt a.g.nlelsen esk 725 var beordret til som foerer af en rode

Lisbon black at udfoere en taktisk navigationsfLyvning i 650 fod,

page 2 rdfqc 024 t 1 L t ] enestebrug |
starten fandt sted fra fsnkar kL ca 0845z, ca 5 minutter efter start,
da roden befandt sig ca 25 nm ne for skrydstrup paa ve] mod clipper,
som var foerste maal, opstod der en kraftlg skurrende Lyd Ledsaget
af vibrationer og metalagtig Lugt i cockplttet.

piLoten var klLar over at situationen var kritisk og besLuttede at
Lande hurtigst muligt paa'skrydstrup. han steg til 2 - 3000 fod

og efter at have afgivet mayday opkald til skrydstrup soegte man
herfra at assistere ned med gca og foere flyet til Landing
straight in paa bane 11, ca 2 minutter senere konstaterede piLoten
at han havde reduceret motorkraft, ldet han ikke var i stand til
med 100 procent rpm at holde hoejde og fart.

samtidig var udstoedstemperaturen unormalt hoej. han forsoegte

at taende efterbranderen, fik antagelig ingen taending og blev
umiddelbart efter kLar over, at han ikke kunne naa ind til banen.
efter at have melLdt tilL atc, at han ville forLade flyet ejectede
han 1 en hoejde af ca 500 fod med 150-k1as. udskydning og Landing
forlLoeb probLemfrit og pllLoten sLap uskadt fra havariet, flyet ramte
jorden under en flLad vinkel hvorefter det under delvis opbrydning
kurede ca 400 meter og broed i brand. der opstod kun markskade,

idet flyet standsede 1 en have ca 5 meter fra et beboelseshus.

iy —— = —

page 3 rdfgc 024 t 1 Lt Jenestebrug

vraget blLev samme aften transporteret tilL skrydstrup. motoren blLev
hgr afmonteret mandag 23 sep og transporteret tilL motorvaerksted
karup, hvor detal jerede undersoegelser stadig foregaar, indtilL nu
underbygger de foretagne undersoegelser pilotens formodning om

at aarsagen tiL havarlet er et kompressorhavari

bt
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Eekadrille 729 ! fl

Flyvestation Karup 1.%ov.1966

1

. tegler For Bedekassen, f

A

‘:_7-' I

1. Hovedet under armen 1o,ot Kr. ﬂ\
2. Starte forkert a/c 5500 = N\
3. Camera run out ( amk. camera ) 5,u%\- { 3\:
4. Fingertroubles 2400 % ( !
5« Vedvarende tomgangshylen pid dispersals 2,00 2

6. Diverse forglemmelser 1,00 « 25,00 =

T+ Nedsmttelse af eskadrillens omdemme 10,00 = 25,00 = |

8. At komme forsent 5500 = 10,00 = &

9. Logbog + sutoblad uopgjort pr. 1. i mnd. 5,00 =

10. Notamfejl ( Filsystem, skydeomrdder etc. ) 2,00 =

11, Iltmaske + svemmevest overdue med 1 uge 2,00 =

12. Ikke udfylde fotolog korrekt 2,00 =

13. Mindre god fremtramdem ( ben pi borde o. lign. ) 2,00 =

14. Uautoriseret pdkledning 2,00 =

15. Logbogfejl pr. fejl 1,00 =

16. Manglende kvitteringer i diverse beger pr. stk 1,00 =

17« Kerebogs- eller keretavlefejl 1,00 =

18. Henliggende udrustning 1400 =

19. Diverse smAforseelser 1,00 = 10,00 =

Velfsrdsfonden ( 1 kasse €L )

20, Ankomst til eskadrillen

21. Solo

22, Udnsvnelser

23, Ved passage af loco = 2000 = 3000 = etc, total

24, Ved passage af 1000 = 2000 = 3000 = etc. pid typen

25, Cigarer til eskadrillens piloter ved fedsel af pige eller dreng
i familielivet

Nota « Bene

a. Kontant betaling finder sted senest feorstkommende leningsdag.

b. Tvivlstilfelde afgeres iflg. bst. for bedekassen.

¢. Rettelser og tilfejelser til ovenstlende kan kun autoriseres
efter behorig afstemning blandt bedekassens medlemmer.

de Ved "uheldig" ophopning af idemte kasser el gives der henstand.



Bsk 729 lowy 7Y
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FSN KAR

Regler for bedekassen,

LA Hovedet under armen, 10 kr.

24 Neds®ttelse af eskadrillens omdemme, 1o =« 25 =

3 Komme for sent. S~ 25

4. Uautoriseret pdkladning, 5 =

5. Starte forkert a/c. 5 -

6. Fingertf&uhles. 2 -

T. Diveyse forglemmelser é f. ex, switches ) 2 -« Btk,

8¢ Hjelm1kke 1 pose. ' D .

9. Manglende flyverapport. 5 -

10. Fejl p& flyverapport. 2 = stk,
1. Ikke signe ud, 2 -

12, Fejl p& autoblad, 2 = egtk,
‘13, Ikke flejet 4 GCA'er pr. méned, 2 - stk,
14, Manglende kvittering i diverse beger., 2 - stk,
155 Rod i planningrum, N 2 =

16, Henliggende udrustning, 2 -

17 Unddregelse fra compulsory duties; 2 =5

18, Diverse smi=-goofs, 2 <« 10 =

Enhver bede ken indankes for CH/ESK efter reglen:
“Kvit eller dobbelt,
,f-""--)
Regler for @lkassen, 90 e

1. Ankomst til eskadrillen. 1 kasse gl -F5=kr, ?Q?

2. Solo Draken 1 kasse gl «S&=kr,

e Udnazvnelse til hejere grad 1 kasse @l <T% kr

4. Passage af helt antal tusinde timer total -

Bie Passage af helt antal tusinde timer pi Draken "=

Alle beder forfalder til betaling ved udgangen af den méned

hvor de er idemt,

N‘i oq (l&..mwd.l. Ldds hasse Liste .,



DENNIS
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. LUFT-MADSOGRAF af 2. grad (R).

ﬁ;z Lor 1. oktober 79 14 at vegre.
g)e;tf /}/ﬁi»za’:’yu&d /zfzan, at /ai&n ved dessie cwzmé‘ée(fe/
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(
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Mads 3 Aiclietern,

@ -wdrt’féf{;cd tf;(&u /a. '3 DENNIS

dare LUFT-MADSOGRAF af 2. grad (R).



FLYVESTATION KARUP ! e s g . s

Nr.

11
Kelvrd e
7470 Karup J. =
28/10 197h.
TIE: (O7) 10 15 00 Bedes aniert ved henvendelser

H!'. Kommander Mads E. Miﬂh.l'.n.
P- Afdelingen FKO,

Med reference til Deres ans=ttelsesbrev af 1/lo 1974,

Ved gennemlmsning af Deres ansmttelsesbrev af 1/lo, hvori De
ansmtter Dennis som Luft Madsograf af 2. grad (R), faldt det

den samlede ordinmre pilotmasse i Esk. 729 i ejnene at De

afslutter Deres skrivelse med ordene: evt. ydeligere gunstbevisning.
Dette udlmgger vi p? vores smdvanlige jordnmre mide som verende noget
med L ved.

Hvis denne opfattelse skulle vere rigtig, er vi til Deres oplysning
30 piloter i Esk, 729's bedekasseforening, et yderst praktisk tal,
nir man kender bryggeriernes normalstorrelse.

Idet vi forventer at hoere fra Dem,forbliver vi,

Deres altid volv&l:lgo
Luft Madsograf af 2, grad (R)

C. Dalgird Jemsen FKaptajn.



mmhu\s ‘\L.—.’.od.n.uis-l. txtmduim%
L tﬂ‘.rimd.i.l_s.-l wad de Yo Waseranr

LTLS L wad it ter adetiuitat
ixm SNE's cide an Wodtd wsat

%Ln.i.ml..'.ti."\l.v\ da mson '&okl.u.u-
Lt vanttd ok nove

LUFTHERRE DPMMET
O LA \J(G.M»‘\.

Vot csoan: (0 G's ?a‘b:max.km LS
LOJes Daam B 6's ol Unetone



Dato : den 22, okt. 1974
Hr.Major Dgnvang
Eskadrille 729

Flyvestation Karup
7470 Karup

Jeg skriver for at sige Dem tak fordi De har haft ulej-
lighed og brugt tid pé& at have mig som praktikant i Deres
eskadrille i1 torsdags.Nu har jeg virkelig fhet at vide hvad
det vil sige at vere pilot 1 forsvaret, og jeg har tenkt mig
at sgge ind som pilot i forédret.Jeg sender lige et billede
med af en draken s& De kan se at det er taget p& neutral bag-
grund.Hlls Haug og sig ham tak fordi han viste mig rundt og
fortalte mig om arbejdet. Det har virkelig veret noget andet

end at tale med en erhvervsvejleder.

Med venlig hilsen

On.%w”‘e‘hb_

Ole Jergen Nielsen
Roager Kirkeby
6760 Ribe
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SKIVE 13/11 - 1974,

TIL ESKADRILLE 729

TAK FOR GODT SAMARBEJDE

NJAR
5/11 - 74

JLVR
31/1o0 - 74

1,2, 3 LET LUFTVARNSRAKETBATTERI
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Det totale startforbud for
Draken-fly er nu ophavet

Selv om piloterne pa flyvestation Karup ikke har varet pa vingerne de sidste to uger,
har de ikke veeret ubeskftigede

PA grund af to styrt, det ene
15 km fra flyvestation Skryd-
strup den 20. september og
det andet ved Simmelkjer
den 21. november, nedlagde
chefen for flyveviibnet totalt

startforbud for de godt 40

Draken-fly, der alle er statio-

neret pd flyvestation Earup. '8

Nu er det totale forbud op-
hevet, og pA mandag kom-
mer de forste af flyene pad
vingerne igen efter to uger
pA jorden,

Endnu er havarikommissio-
nen ikke helt feerdig med un-
dersogelserne i forbindelse
med de to styrt, der ikke ko-
stede menneskeliv, men kom-
missionen vil formentlig
komme med en rapport i
naste uge. .

Ikke alle fly

Det er ikke alle Draken-ly,
der kommer pA vingerne i
neste uge. De ekstraordine-
re underspgelser vil fortsst-
te, men det totale startfor-
bud er nu hevet.

- Der er nogen, der synes,
sikkerhedsforanstaltningerne
er for omfattende, men vi
mA huske pé, at det dels er
menneskeliv, dels meget dyrt
materiel, vi har med at gore,
sh jeg synes ikke, sikkerheds-

Eskadrillechef, major

P. Donvang: - Piloterne er
»suline« efter at komme
i luften igen

foranstaltningerne kan veare
store nok, og startforbuddet
har jkke pévirket vor hered-
skabsevne, siger eskadrille-
chef, major P. Donvang, fly-
vestation Karup.

lkke ubeskceftiget

~ Piloterne er naturligvis
nsultne« efter at komme pi
vingerne igen, men de har
ikke veeret ubeskseftiget i de
to uger, flyene har haft start-
forbud. Nogen tror mdske,

‘at en pilots hverdag kun be-

stAr i at flyve, men under
normale forhold er en pilot
kun p& vingerne i gennem-
snitligt 225 timer om Aaret.
Det er en eller to ture pa

.hvorca.mthmhmdng,

hvis vejret tillader det. Dertil
kommer en times forberedel-
se (briefing) for hver tur og

landingen. Startforbud-
har altsé ijkke betydet
helt store afbrek, og vi
har benyttet tiden til at hol-
de en del kurser, som vi nor-
malt korer sidelobende med
den daglige flyvning. Vi har
kort nogle kurser, bl.a. { in-
strument-teori, som vi forst
skulle have begyndt pd i

en

efter
det
det

' 1975. Desuden har vi intensi-

veret udnyttelsen af Draken-
simulatoren. Vi har fordoblet
udnyttelsesgraden, si& den
har faktisk ikke stéet stille.
Dertil kommer si de jobs,

der ogsd skal klares under
normale forhold, luft- og tra-
fikoplysningen, plotning af
bl.a. skydeomrider pd et
kort, den almindelige uddan-
nelse af piloterne i skydefeer-
dighed med hindvAben, fy-
sisk~ trening, korttjeneste,
vagttjeneste og meget mere.
Under normale forhold er
det vanskeligt at nd det hele,
si jeg er faktisk kommet af
med lidt af den halvdirlige
samvittighed over det, som
det for har knebet med at
ni.

De yngre piloter

- PA mandag gir det los
igen, og det bliver forst og
fremmest de yngre og mere
uerfarne piloter, der kommer
op. Inden de far lov til at gh

halv times debriefing

P& vingerne, skal flyene
imidlertid ~ og det er en ren
rutinemeessig foranstaltning
- proveflyves al eldre, erfar-
ne piloter. Det er ikke, fordi
vi er bange for, at der er no-
get galt med dem, men hver
gang, et fly har veret igen-
nem et eftersyn, skal det
proveflyves, og det regner vi
med si& smit at gh i gang
med fredag og lordag.

- Udnyttelsen af de fly, der
frigives nu, vil blive meget
intensiv, fortssetter major
Deonvang, og det krever en
meget minutios planlegning.
Det vil jo vare nogen tid, for
vi kan vende tilbage til nor-
male forhold, men vi mi jo
prove at fA mest muligt ud
af de fly, vi nu fAr lov til at
flyve med igen.

Tekst: '
Erik Brogard

Foto:
Boris Andersen
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Piloterne har ikke vaeret ubeskeftigede i de to uger, der har varet s

Mikkelsen i instrumentbetjening
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tartforbud. Her bliver de undervist af lpjinant J. M.

Rentgen og ultralyd
i brug ved fejlsegning

Der tages avanceret appara-
tur i anvendelse for at finde
fejl ved maskinerne. Mange

Seniorsergent K. ©. Mikkelsen foran det apparatur, som

af de fejl, man for i tiden
skulle have skilt maskinen
ad for at opdage, kan fejlso-

u

bruges til at mile rystelser i flyene

gerne i dag finde meget let-
tere. Det sparer tid og penge
og gor flyvningen sikrere.

~ Vi besksftiger os her i af-
delingen med ikke-destruktiv
materialeprovning, forteller
den ene af de to fejlsogere
pa flyvestation Karup, se-
niorsergent K. ® Mikkelsen.

- Vi foretager rontgenunder-
spgelser for at finde brud.

Rontgen

For i tiden var man nodt til
at skille flyet ad og inspicere
med lys. Nu kan vi bruge et
rontgenapparat og ved hjelp
af det finde selv de mindste
revner i flyet. Det sparer en
masse tid, og man undgir at
wreparere flyene 1 stykkerx
ved at skille dem ad hver
gang for at finde ud af, om
der er noget galt.

~ Ved hjelp af ultralyd kan
vi finde revner i bolter. Vi
sender hpjfrekvent lyd gen-
nem bolten, Det virker som
et ekkolod, og hvis der er
revner, kan vi se det pd en
skarm. Turbinen kan vi un-
dersoge ved en sdkaldt hvir-
velstromsmaling. Det tager
kun et kvarter og er lige s
sikkert, som hvis turbinen
blev - taget ud. Hvis piloten
meerker vibrationer i ﬂlyetl.
kan vi finde ud af, om 1:l.etf
er motoren, der er noget galt,
med ved at smtte folere pA!
og optage et lydbillede. Pa
den made kam vi finde'!l'd
af, om det er motoren, ‘der
er noget galt med. Ellers er
der jo ingen grund til at
tage den ud og undersege
den, hvis det er et andet sted
i flyet, r:rsbélseme stammer
{ra.

- Det er ikke vor opgave at
reparere flyene. Vi gor det
bare nemmere at underspge
dem og finde de fejl, der
métte wveere, slutter K. O.
Mikkelsen.
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 Fiskere sé jagerfly -
eksplodere i luften

Af Kurt Kristiansen

SKAGEN - B.T.; Adskil-
-ugemmﬁmm:

"res kuttere i Skagerrak gjen-

gende olieplet var der intet
spor af pilot eller fly. Der
-var-ret stors bdlger, ogsigt-

Qe v s
ken sk -

i e
o nt 0. Piloten vist, if

: en Andersen Hansen, 20, oten er ga vist ifgrt
i %‘ly livet. et, sd

Hans F-104 Starfighter ja-
ger styrtede i havet 10 spmil
@gst-nordgst for Skagen. .

sFlyet eksploderede i me-
get stor hgjde«, fortalte fi-
skerne over radioen, da de|’

. »Eksplosionen
var voldsom, og braget kun-
ne hdres langt veek. Derefter
s vi, at flyet styrtede i ha-

d vet.« Hansen sggte ind til flyve-
!Iﬁ Samtlige bide i omréadet | vibnet for to &r siden, og det
satte omgdende kurs mod er kun fi méneder siden,

ulykkesstedet, og de fgrste
_ var fremme fi minutier ef-
] ter, men bortset fra en ry-
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