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Lige fra min første dag i det, der i dag er Flyvevåb-

net, har jeg samlet fotos, skrivelser og andet relevant 
og derved skabt mig en samling af dejlige og infor-

mative minder om et godt og spændende liv. Ved 

forskellige lejligheder er der personer, som har set 

dette materiale, og enkelte fotos er anvendt i bøger. I 
sommeren 2013 fik jeg besøg af L. Søe-Jensen fra 

Flyvevåbnets Historiske Samling (FLYHIS). Han 

lånte forskelligt materiale og udtrykte stor begej-
string for indholdet af mine album. I maj 2014 fik 

jeg så besøg af Bent Aalbæk-Nielsen, som er redak-

tør ved FLYHIS. Resultatet af dette besøg blev, at 
han lånte alle min fotoalbum med henblik på scan-

ning m.m. Det var for mig lidt overraskende, at det 

også blev foreslået, at mange af mine billeder m.m. 

bedst kunne præsenteres i en bog, hvor jeg fortalte 
om min tid i Flyvevåbnet. Det er en tanke, som ikke 

tidligere er faldet mig ind, men i løbet af den gode 

samtale, vi havde, stod det mig klart, at jeg repræ-
senterer en gruppe af personer, som ikke særlig ofte 

bliver hørt. Bortset fra mine første år som aktiv pilot 

har jeg været i administrative funktioner, som jo ikke 

har været ønskejob for de fleste piloter. Jeg har det 
meste af tiden været det, som med et engelsk ord 

rammende betegnes som desk pilot. 

  Det er imidlertid ï efter min opfattelse ï nßd-
vendigt, at der er et velfungerende system, som på 

bedste måde kan skabe det nødvendige grundlag for, 

at Flyvevåbnets opgaver kan blive løst på bedste må-
de. Og et sådant system kræver mange personer, som 

ikke nødvendigvis er piloter; men en vis del må selv-

følgelig  have den nødvendige flyvemæssige bag-

grund. 
I den tid, der er gået fra den spæde begyndelse 

i slutningen af 1940ôerne og til nu, er der sket en 

meget stor udvikling indenfor personel-, uddannelses
- og teknikområdet. Da min tjeneste i Fyvevåbnet 

har medført, at jeg i tidens løb har været involveret i 

og været med til at gennemføre rigtig mange af de 
store forandringer, der er sket, så sagde jeg ja til at 

forsøge at skrive lidt om, hvordan jeg har oplevet alt 

dette. 

Det er nødvendigt for mig at sige, at selv om 
jeg har en del materiale til at understøtte min fortæl-

ling, så er der alligevel meget, som kun kan hentes i 

hukommelsen, og det kan visse steder være lidt van-
skeligt at få kronologien helt korrekt, og måske van-

skeligt at huske ï jeg er alligevel blevet 87, inden 

denne beskrivelse er påbegyndt. 
Efterhånden som jeg arbejdede mig igennem 

de mange òafsnitò i mit liv, dukkede mere og mere 

op. Det var både store og små begivenheder, og ofte 

må man stille sig selv spørgsmålet, om det nu også 
kan have læserens interesse. Alt det, jeg har medta-

get, har selvfølgelig haft en betydning for mig, og 

meget er medtaget, ikke på grund af dets almene vig-
tighed, men fordi jeg synes, a det har været med til at 

beskrive, hvordan virkeligheden var dengang. Der er 

i beretningen kun blevet plads til nogle få bemærk-

ninger om mit familieliv, specielt når det har været 
tjenstlige forhold, der har haft en væsentlig indfly-

delse på det. 

Specielt FLYHIS har udgivet en del bøger om 
mange forskellige ting i Flyvevåbnets historie, og 

her må jeg fremføre de mange glimrende bøger, som 

Hans A. Schrøder har skrevet. Her er utroligt mange 
fakta om Flyvev¬bnet, og ikke mindst bogen òDansk 

MilitÞrflyvnings Kulturhistorieò (udgivet af Flyve-

våbnets Bibliotek) giver en god analyse af udviklin-

gen. Det, jeg har forsøgt at få frem i denne bog, er 
nogle af de faktorer og begivenheder, som ikke er 

almindeligt bekendte, men som jeg har vurderet som 

væsentlige, små brikker i udviklingen.  
 

 

 

Forord  
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Da jeg blev født den 15. november 1926 i den 

lille by Glumsø (mellem Ringsted og Næstved), lå 
det ikke i kortene, at jeg skulle vokse op til at blive 

ònoget i Forsvaretò. Min far var tßmrer- og snedker-

mester, og min mor kom fra en af de største gårde i 

byen. Mine forældre havde købt en grund af min 
morfar, og her havde de bygget et ret stort hus med 

kælder, stue og 1. sal. Men det manglede de facilite-

ter, som vi i dag anser for selvfølgelige: Vand ind-
lagt, centralvarme og et toilet, men der var et lokum i 

kælderen.  Huset lå lige ved siden af jernbanestatio-

nen. Der var sket det uheldige for min morfar, at da 

jernbanen blev anlagt, kom den til at gå lige igennem 
hans marker, således at den firelængede gård lå på 

den ene side af jernbanen, og størstedelen af agerjor-

den lå på den anden side. Det betød, at alle afgrøder 
skulle hentes med hestevogn ad en lang vej og gen-

nem en viadukt.  

Min farfar var også tømrer. De var flyttet til 
Glumsø fra en lille by på Stevns og etablerede sig i 

et lille husmandssted. Han var en herlig type, som 

man godt kunne skrive en lille bog om, men her vil 

jeg blot nævne, at han i mange år var formand for 
Glumsø Husmandsforening, var den egentlige stifter 

af Glumsø Brugsforening og havde flere andre til-

lidshverv. 
Jeg fik aldrig nogen søskende, men har egent-

lig aldrig tænkt over, at jeg var enebarn. I kraft af, at 

vi havde en tømmer-

plads, hvor der i tidens 
løb blev bygget en del 

lagerbygninger, så var 

det et herligt sted at lege 
for drenge, og jeg sav-

nede aldrig selskab. By-

en havde en gammel 
skole, som jeg gik i, og 

jeg nåede lige at komme 

i 5. klasse, inden jeg  

blev flyttet til Glumsø 
Mellem- og Realskole, hvor jeg fik min realeksamen 

i 1942. Det sidste år jeg gik der, blev gymnastiksal 

og halvdelen af skolegården beslaglagt af tyske sol-
dater, så vi havde til daglig de hestetrukne prærie-

vogne stående. 

Uden for skoletid gik meget af tiden med akti-
viteter i Glumsø Idræts Forening. Om sommeren var 

det primært håndbold, og da der blev bygget et nyt 

sportsanlæg, snusede jeg også lidt til atletik, men det 

blev ikke til så meget. Gymnastik optog også en  

 
masse tid flere aftener om ugen. Og dengang da jeg 

var barn, var det altid rigtig vinter ï eller sådan hu-

skes det i hvert fald. Der var en meget fin kælkebak-
ke, som endte nede på søen, som altid (!) var tilfros-

set. Og der kunne man løbe på skøjter, ofte på stør-

stedelen af søen. Da der blev sparet meget i mit 
hjem, så husker jeg, at de første år måtte jeg nøjes 

med at forsøge at spænde skøjterne fast på gummi-

støvler, og det var ikke vejen frem til at blive en god 

skøjteløber. Men så fik jeg rigtige fedtlæderstøvler, 
og så gik det meget bedre. Skisport dyrkede vi også. 

Jeg havde selvfølgelig selv fremstillet mine ski på 

min fars værksted, som fyldte hele husets kælder. De 
første ski var af fyrretræ og var rimeligt gode, men 

efter nogle år fik jeg lavet et par nye af asketræ, og 

de var rigtig gode, så gode at jeg havde dem med på 
en tur til Norge i januar 1947. Da var det virkelig 

hård vinter, 

masser af is 

i Kattegat 
og i Øre-

sund. Oslo-

båden kun-
ne ikke 

komme 

igennem til 

København, 
så passage-

rerne blev 

sat af i Hel-
singør og 

måtte derfra 

med tog.  

Afsnit 1 

 Barndom ï ungdom 

Et meget tidligt billede fra 
tømmerpladsen bag huset. 

Mit barndomshjem 

 
På skitur til Geilo i Norge i januar 47. 

   Det er mine hjemmelavede ski af 

asketræ, der bruges. 
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På den tid var det ikke så almindeligt at give 
udtryk for følelser, i hvert fald ikke i mit hjem. Jeg 

har ikke nogen rigtig fornemmelse af eller erindring 

om, at der blev krammet eller lignende; men allige-

vel har jeg en erindring om en god barndom, fyldt 
med gode kammerater, leg og sport. 

 

Høng Studenterkursus, 1942 -44 

 

Det var ikke almindeligt, at unge mennesker fik en 

studentereksamen dengang. Jeg kendte i hvert fald 
ingen i Glumsø, som havde fået denne fine eksamen. 

Men mine forældre havde udviklet den ambition, at 

jeg skulle være ingeniør, og det blev derfor også min 

ambition. Om det var, fordi jeg var ret god til at teg-
ne eller bygge flotte modeller efter tegninger i Fami-

lie Journalen, ved jeg ikke. Jeg byggede mange mo-

deller, bl.a. var jeg omkring 1940 i gang med at byg-
ge en fregat. Jeg husker, at vi havde besøg af min 

mors kusine, som var gift med Erik Bertelsen, der i 

1939 havde skrevet sangen òBlÞsten g¬r frisk over 
Limfjordens vandeò (hvilket jeg dengang ikke anede 

noget om). Min mor må have været klar over dette 

og fik ham til at skrive i min poesibog (sådan noget 

havde drenge også dengang), og det blev til følgen-
de: 

 At bygge fregatter er ikke let, 

 Men at prøve sig frem, er et menneskes ret! 
 

Men uanset hvad motivet var for beslutningen 

om, at jeg skulle have en studenter-eksamen, så blev 

jeg meldt ind på Høng Studenterkursus. Her kunne 
man få en studentereksamen på to år, og det sparede 

jo en hel del penge. I august 1942 pakkede jeg så 

mine ting i cykeltaskerne og startede af sted mod 
Høng. Min mor fulgte mig til Sorø, og så sagde vi 

farvel der. Det var en kostskole, og mine forældre 

havde ventet, at jeg skulle bo på skolen. Da jeg an-
kom, fik jeg at vide, at jeg skulle bo i en villa, hvor 

der boede to andre elever. Det var et rigtig godt sted, 

jeg kom til at bo de næste to år. Mon ikke jeg var 

det, man kalder òet guds ord fra landetò, da jeg an-
kom til skolen som 15-årig uden meget kendskab til, 

hvad der skete i de voksnes 

verden. Det faktum, at det 
var et 2-årigt kursus medfør-

te, at en del af eleverne var 

noget ældre, end jeg var, og 
mange havde været ude i 

arbejdslivet for at tjene til at 

gå på kursus, og den erfaring 

om voksenlivet, som de hav-
de, var fjernt fra, hvad jeg 

havde oplevet. Jeg ved ikke 

om jeg har været specielt 
kvik til at lære, men det gik 

ret hurtigt med at falde til. 

Jeg klarede det hele og fik min studentereksamen på 
de to år, men det må også siges, at der var en stor 

procentdel, som ikke kunne gennemføre uddannel-

sen.  

En studentereksamen er jo adgangskortet til de 
videregående uddannelser, bl a. ingeniørstudiet. Men 

så enkelt var det jo ikke ï og er det vel stadig ikke. 

Det var ikke nok at have en studentereksamen. Det, 
der står på bundlinien af eksamensbeviset, skal være 

stort nok til, at man kan komme ind på den uddan-

nelse, man ønsker. Selv om mit eksamensresultat 
efter forholdene var rimeligt godt, så var det ikke 

godt nok til at starte på Polyteknisk Læreanstalt. Nu 

skal man også være opmærksom på, at elever på et 

studenterkursus skulle op til eksamen i hvert eneste 
fag og hver eneste side, vi havde pløjet os igennem 

med større eller mindre flid, og det er altså noget af 

en udfordring, og derfor er det ret naturligt, at det 
samlede resultat ikke når op på de store højder. 

 

S¬ fulgte et par fjumre¬réé 

 

Men livet skulle gå videre, og så måtte jeg jo prøve 

at komme ind på det ønskede studie på en anden må-

de. Og løsningen lå lige for: På Polyteknisk Lærean-
stalt var der oprettet et forberedelseskursus, hvor 

man i de nødvendige fag kunne få forbedret sine ka-

rakterer. Og det lød jo til at være pærelet ï jeg kend-
te jo det hele i forvejen. Jeg kom til København og 

fik et lille værelse i et pensionat lige i nærheden af 

Forum.  

Kort fortalt må jeg nok tilstå, at det ikke gik 
som planlagt. Flere ting spillede ind her: Jeg brugte 

nok tiden lidt ukoncentreret og var vel ikke specielt 

målrettet. Dette kan i nogen grad tilskrives, at jeg 
kun var 17 år, da jeg fik min studentereksamen; men 

også det faktum, at det var krigens sidste år, spillede 

nok ind.  

Student. 
(Det m¬ vÞre min 

fars smoking, jeg 

har lånt) 

70 ¬r senere.  
   To jubilarer fra ¬rgang 1944, fotograferet d. 13. 

september 2014 på trappen til Høng Gymnasium. 

Til venstre Arne Rasmussen og til højre Niels Hed-

ager Sßrensen. I midten rektor Birger Jensen.ò 
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Da jeg startede på Høng Studenterkursus, var 
der to politiske ungdomsforeninger, og jeg meldte 

mig ind i Venstres Ungdom. Hvis man spørger mig 

om, hvorfor det blev VU og ikke Konservativ Ung-

dom, så er svaret meget let: VU kom først! I 1943 
havde jeg deltaget i et VU-sommerkursus på 

òBrejdablikò nÞr Vejen og her f¬et nogle gode ven-

ner. Dette førte til, at jeg ofte mødte op i VU sekreta-
riatet på Vester Voldgade, og her blev jeg lidt invol-

veret i arbejdet med det illegale blad òBudstikkenò. 

Desværre skete der det, at tyskerne opdagede dette 
og rykkede ind på sekretariatet. Så da jeg en morgen 

dukkede op, blev døren åbnet, og jeg blev hevet in-

denfor til afhøring . Det varede det meste af dagen 

og endte med, at jeg blev ført ned i en bil af et par 
danskere i tysk uniform. Her sad jeg så i en rum tid, 

hvorefter der skete det, at de sagde til mig, at nu 

kunne jeg godt gå. Der var ingen forklaring, og jeg 
spurgte ikke, men skyndte mig hjem til pensionatet, 

pakkede min cykel for at finde et andet sted at bo. 
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Mit liv i Forsvaret startede den 13. maj 1947, hvor 

jeg mødte op på Svanemøllens Kaserne i Ryvangen. 

Det var mit eget ønske at blive indkaldt til Ingeniør-

tropperne, og det må jeg, formentlig ved sessionen, 
have givet udtryk for, idet det af et kort fra Krigsmi-

nisteriet, dateret 23. november 1946 fremg¬r òI An-

ledning af Deres Andragende meddeler Krigsmini-
steriet, at De vil blive indkaldt til Uddannelse ved 2ô 

Pionerbataillon, København Ø fra den 13/5 1947 at 

regneò. 
Grunden til, at jeg gerne ville aftjene min vær-

nepligt ved Ingeniørtropperne, var, at det kunne være 

en mulig måde at opnå en uddannelse til ingeniør. 

Det havde jeg på en ret ukoncentreret måde forsøgt 
at opnå mulighed for i de første år efter min studen-

tereksamen. Med nutidens sprog vil man nok sige, at 

jeg havde praktiseret òfjumre¬rò ï et begreb, man 
ikke kendte i 1946-47. 

Den første uddannelse, rekrutuddannelsen, 

foregik i 5. Ingeniørkompagni i tiden 13/5 ï 4/9 
1947. Det var selvfßlgelig en periode med en h¬rd 

uddannelse og disciplin, sådan som det nu var i Hæ-

ren dengang. Den første måned måtte vi ikke forlade 

kasernen, men det gik udmærket ï vi fik alligevel så 
lille en òlßnò, at der ikke var meget at g¬ i byen for. 

Vores kompagnichef var en af de modstands-

folk, som med baggrund i frihedskampen havde fået 
en kort militær uddannelse og derefter var blevet 

udnævnt til officer. Vores chef var oberstløjtnant 

Wagner, som under besættelsen var kendt som 

òGeneral Johansenò. S¬ vidt vi rekrutter kunne be-
dømme, var han en god chef, men i praksis var det jo 

næstkommanderende, premierløjtnant von Huth 

Schmidt, som reelt styrede kompagniet. Men vi re-
krutter havde jo ikke den store føling med nogen af 

befalingsmændene, dertil var der for stor formel af-

stand, ikke alene til de faste befalingsmænd, men 
også til de værnepligtige befalingsmænd. 

Vi var indkvarteret i kasernebygninger bygget 

i mursten (senere prøvede vi også træbarakker). Men 

der var ikke indbygget varmeanlæg eller varmt vand; 
kun på samlingsstuerne var der kakkelovne, men én 

gang om ugen blev vi ført til varmt brusebad! Vi 

boede på stuer med ca. 20 mand, og vi sov i køjesen-
ge. Der var et højt, men smalt skab til hver enkelt til 

opbevaring af uniform og udrustning. Civilt tøj måtte 

vi jo ikke gå i!! 
Lægetjenesten havde jeg heldigvis kun kon-

takt med en enkelt gang. Det var, da vi alle skulle 

gennem en eller anden kontrol og samtidig have ta-

get blodprøve. Det foregik udendørs; vi stod i en 
lang række og defilerede forbi lægen, som skulle 

tage blodprøven. Uheldigvis var han dybt involveret 

i en samtale med en anden person, samtidig med at 

han havde en tændt cigar i munden. Han havde der-

for lidt svært ved at ramme en blodåre, så han rodede 
en del rundt med kanylen, inden han fik noget i den. 

Men jeg endte op med et blåt mærke, som gik næ-

sten fra håndledet til øverst på armen. Men dengang 
afholdt man sig fra et klage, og et blåt mærke varer 

heller ikke evigt!! 

Vi blev på normal vis oplært i de grundlæg-
gende militære færdigheder, men oven i disse fik vi 

megen interessant undervisning i de specielle opga-

ver, som ingeniørsoldater skal udføre. Det drejede 

sig om brobygning i større eller mindre format, brug 
af sprængstoffer, minering og minerydning og meget 

andet. Det var rigtig spændende og var et godt kryd-

deri oven på de almindelige soldateropgaver, som vi 
selvfølgelig også fik vores del af. 

I slutningen af rekrutperioden blev der udtaget 

elever til befalingsmandsskolen (kornet og korpora-
ler). En del meldte sig frivilligt, andre blev mere el-

ler mindre tvunget på skolen. Mit mål var at komme 

videre i systemet, så jeg meldte mig frivilligt. Havde 

jeg ikke gjort det frivilligt, var jeg nok blevet udtaget 
alligevel, ikke mindst fordi jeg havde en studenterek-

samen. 

 

Ingeniørtroppernes Befalingsmandsskole (IBS), 

Ryvangen. 4/9 1947 ï 27/4 1948. 

 

Den 4/9 1948 startede jeg på IBS som kornetelev. 
Uddannelsen var af lidt længere varighed end i andre 

dele af Hæren, så den første måneds tid overlappede 

vi med det foregående elevhold. Derfor var der ikke 
plads på selve skolen. Vi blev indkvarteret midlerti-

digt i et par store lokaler i øverste etage af et stort 

motorværksted. Det var rimeligt acceptabelt, og tæn-
ke på at klage gjorde man ikke dengang. Det var der-

for et stort fremskridt, da vi kunne rykke over i sko-

lens træbarakker, hvor der var stuer af en god stan-

dard og kun 5-6 personer pr. rum. 

Afsnit 2   

Ingeniørregimentet, 1947-1949 

  Motorværkstedet, hvor vi var indkvarteret øverst 
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Uddannelsen var meget spændende og omfat-

tende og af høj karat. Vi lærte meget nyt, men und-
gik selvfølgelig ikke de almindelige militære uddan-

nelser tilføjet læren om at lede mindre grupper. Men 

denne del af uddannelsen indeholdt også det, som 
gamle soldater omtaler som òrßvtureò. S¬danne ture 

kan godt være et helvede at komme igennem, men 

bagefter er det dem, man husker bedst, og som bliver 

til de sjove minder fra soldatertiden!! 
Lige ved siden af skolen lå en pistolskydeba-

ne, som tyskerne under besættelsen benyttede som 

henrettelsesplads. De tre træpæle stod der på det 
tidspunkt stadig, men de er nu erstattet af afstøbnin-

ger. Det daglige nærvær af denne historiske plads 

gav helt naturligt anledning til, at vi ofte tænkte til-

bage på besættelsen, som vi alle havde oplevet på 
forskellige måder for ganske få år siden. Området er 

i dag en del af Mindelunden. 

 

 Tjeneste som kornet, 27/4 1948 ï 6/1 1948. 

 

Skolen sluttede med udnævnelse til kornet. 
Gradstegnet for en kornet var en lille trefløjet stjerne 

i sølvlignende metal på skulderstroppen, samt mulig-

heden for at anlægge kasket! Vi nyudnævnte blev 

derefter fordelt enten til et kompagni med soldater, 
der var ½-gamle i tjenesten, eller til et kompagni, 

som modtog nye rekrutter. Mit nye tjenested blev 2. 

Ingeniørkompagni, som var et kompagni med 
ògamleò soldater. Det var ogs¬ et kompagni med en 

ældre chef, en forhenværende modstandsmand, 

oberstløjtnant af Reserven O. Mandrup-Poulsen. Han 
var et ualmindelig rart menneske og, efter befalings-

mændenes målestok, måske lidt for rar. Vi syntes i 

hvert fald, at han ikke havde behøvet at undskylde 

overfor kompagniet, da det på helt normal vis havde 
vÞret udsat for en h¬rd ßvelse (òrßvturò). 

Det var i starten lidt af en udfordring for en 

kornet uden erfaring at skulle takle disse erfarne, 
sammentømrede soldater. Problemet mødte jeg alle-

rede den første morgen, hvor jeg skulle på stuein-

spektion. Her forventes forskellige militære aktioner, 

bl. a. i form af stueformandens kommando: òStuen 
retò. Her viste det sig, at de havde bestemt sig til at 

se, om de kunne tage fusen på den nye kornet.  Hvad 

gør man så??  Dette var ikke en situation, vi havde 
lært noget om på skolen. Når jeg tænker tilbage på 

situationen, ved jeg ikke, hvordan jeg fik inspiration 

til at gribe sagen an på en rimelig pædagogisk måde. 

Efter få sekunders tøven bad jeg dem lukke døren, 
og derefter redegjorde jeg for min situation ï og for 

deres ï og påpegede, at hvis dette blev drevet for 

vidt, så var det mig, der havde alle muligheder for at 
gøre livet surt for dem i form af indberetninger m.m. 

Vi blev hurtigt enige om, at det bedste for alle parter 

var, at de fulgte de spilleregler, der nu engang gjaldt 

for dem, og at jeg så i øvrigt skulle behandle dem 
ordentligt. Det virkede sguô!! ï og det blev en præg-

tig gruppe soldater, som udførte alle de opgaver, de 

blev sat til, med en ildhu, som nogle gange kunne 
overraske. 

Vores dagligdag bestod i fortsat øvelse af alle 

de specialer, som ingeniørsoldaterne efterhånden 
havde fået lært. Men vi blev også brugt til forskellige 

civile opgaver, hvor det, vi udførte for det civile 

samfund, faktisk var værdifulde øvelser for os. Som 

eksempler kan nÞvnes, at vi med brug af òarvedeò 
tyske pontoner byggede dommerflåder til brug ved 

rostævner på Bagsværd sø. Vi ledte med minesøgere 

efter forsagere på skydebanen på Amager Fælled, og 
det samme gjorde vi ude ved Roskilde Fjord. Her 

havde nogle drenge fundet nogle sprængfarlige efter-

ladenskaber fra nogle sprængninger, som tyskerne i 
sin tid havde foretaget. Desværre havde drengene 

hamret på disse farlige stumper, og en eksplosion 

havde såret en af drengene. Vi tilbragte flere dage 

derude, og hver eftermiddag blev dagens fund 
sprængt. Vi fortsatte, indtil vi kunne erklære området 

for sikkert. En anden tilsvarende opgave husker jeg 

tydeligt. Ingeniørregimentet var bedt om at komme 
ned til Næstved for at rydde Garderhusarregiments 

(GHR) skydebane for forsagere, Det blev min opga-

Skolens barakker, hvor der var både teorilokaler og 
indkvartering m.m. 

Pistolskydebanen med de tre træpæle. 
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ve sammen med tre soldater at gennemføre denne 
rydning. På vejen derned kørte vi en lille omvej og 

kørte ind til mine forældre i Glumsø, hvor vi fik en 

kop kaffe. Vi var en afslappet flok, som havde en 

opgave at udføre. Og måske var disciplinen ikke som 
den, de kendte i GHR. Det fik jeg at vide senere, da 

jeg på Flyveskolen kom på flyvehold med sekond-

løjtnant Højvang Nielsen fra GHR. Han huskede os 
og vores minerydnings-besøg, og han fortalte, at 

man havde været lidt chokeret over vores afslappede 

disciplin. Men vi havde en opgave, og den var blevet 
løst uden nogen problemer! 

Tiden for hjemsendelse af de ògamleò soldater 

nærmede sig, og det normale ville have været, at jeg 

ville blive udnævnt til sekondløjtnant. Men det skete 
bare ikke for os to kornetter i dette kompagni. En del 

år senere, da jeg var sagsbehandler i Forsvarsmini-

steriets 2. kontor, var jeg i en funktion, hvor jeg i et 
skab bag mig havde en række ringbind med duelig-

hedsbedømmelser. Her fandt jeg min egen, og nu 

kunne jeg læse, at grunden til, at vi ikke var blevet 
udnævnt efter de normale 6 måneder, udelukkende 

var, at det var vurderet, at vi manglede den erfaring, 

som man mente det gav at uddanne rekrutter!!  Som 

om behandling af ògamleò soldater ikke b¬de var 
krævende og gav en masse erfaring! 

Herefter kom jeg til et nyt kompagni og var 

med til at modtage og uddanne nye rekrutter. Det var 
selvfølgelig en helt anderledes hverdag end at have 

med ògamleò soldater at gßre. Men min tid med at 

uddanne rekrutter blev kortvarig, idet der var sket 

noget, som på afgørende vis ændrede mit liv. En dag 
havde jeg på bagsiden af Berlingske Tidende set en 

notits om, at der endnu var mulighed for at søge op-

tagelse på Flyveskolen til en uddannelse, der startede 

i begyndelsen af januar 1949. Det tiltalte mig, og jeg 
sagde til mig selv: òHvorfor ikke prßve?ò. Jeg sßgte 

derfor, og har senere læst, at der var ca. 700 ansøge-

re, hvoraf ca. halvdelen blev udtaget og kaldt til op-
tagelsesprøver. Disse prøver var, og er stadig, meget 

omfattende og grundige. Her husker jeg en lidt spe-

ciel del af prøven, idet vi alle blev fotograferet helt 
nøgne lige forfra og fra siden ï af nogle kvindelige 

fotografer. Dette var vist nok til et eller andet pro-

jekt, som egentlig ikke havde noget med optagelse til 

flyveruddannelse at gøre. Men kort fortalt, så var jeg 
så heldig at bestå optagelsesprøverne. Vi var i alt 55, 

der den 7. januar 1949 skulle begynde uddannelsen i 

Værløselejren. 
 Efter at have modtaget beskeden om, at jeg 

skulle begynde flyveruddannelsen, var der på Svane-

møllens Kaserne et par løjtnanter, som fortalte, at jeg 
nok snart kom tilbage. De sagde, at det at lære at 

flyve på en ujævn flyveplads som den på Avnø var 

meget svært, for de havde selv prøvet det og var af-

gået fra uddannelsen. Heldigvis dækkede dette nok 
mere over en vis misundelse og forsøg på at undgå 

en sandfærdig beretning om deres egne evner ï det 

viste sig heldigvis, at jeg ikke kom tilbage til Svane-
møllens Kaserne, samt at der sandelig ikke var noget 

i vejen med flyvepladsen.          

 

Efter at have gennemgået alle optagelsesprøverne til 
flyveruddannelsen, var der ikke andet at gøre end at 

vente på at høre resultatet. Det var heldigvis positivt, 

og det betød, at jeg skulle møde i Værløselejren d. 7. 
januar 1949. Hvordan min begejstring kom til udtryk 

dengang, husker jeg ikke. Derimod husker jeg, at jeg 

fik en lidt flov start på det, der skulle blive mit liv 

indtil udgangen af november 1986. 
 Mit kompagni skulle sørge for transport fra 

Svanemøllens kaserne til Værløselejren, og der blev 

stillet en bil til rådighed for min transport. Desværre 
var chaufføren ikke orienteret godt nok om vejen til 

Værløselejren, og jeg selv havde ikke noget lokal-

kendskab til denne del af Københavns omegn. Resul-
tatet var, at jeg kom for sent! Alle de øvrige var stil-

let op, og en velkomsttale var i gang!! En meget dum 

og uheldig begyndelse for en ògammelò soldat, der 

oven i købet havde en befalingsmandsgrad. 
  

 

Forskolen, Værløselejren 7/1 ï 5/3 1949. 

 

Holdet, der mødte, var en blandet skare. Der var 5 

premierløjtnanter fra hæren, 8 kornetter og 5 kornet-
elever, alt anført i Kundgørelse for Hæren A. 1-

1949. Fra hÞren var der ogs¬ 8 sekondlßjtnanter og 3 

oversergenter. Desuden var der 2 søløjtnanter af 1. 
grad og nogle enkelte andre befalingsmænd fra Sø-

værnet, samt alle dem, der kom direkte fra det civile 

liv. Disse òcivileò blev ansat i SßvÞrnet, hvor man 
havde en betegnelse òflyverkadetaspirantò. 

 Forskolen i Værløselejren havde orlogskaptajn 

P. Zigler som chef. Det var primært et teoretisk kur-

sus, hvor vi blev indført i en masse basale fag, som 
var nødvendige for den videre praktiske uddannelse. 

Som faste lærere havde vi to piloter: premierløjtnan-

terne Willumsen og Gedsø samt to ingeniører og en 
meteorolog. På grund af den store gradsspredning og 

den for den tid karakteristiske formelle afstand mel-

Afsnit 3   

Flyveskolen 1949 ï 1950 
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lem de forskellige personelgrupper, så var der mange 
barrierer, der skulle overskrides, for at vi kunne blive 

til den homogene masse, vi senere udviklede os til. 

Reglerne for, hvor man kunne indtage sine måltider 

og tilbringe fritiden, var vel nok den væsentligste 
hindring for at udvikle det nødvendige sammenhold. 

Det var således, at de, der havde en officersgrad, 

havde officersmessen som deres holdepunkt, kornet-
ter og oversergenter havde en anden messe, og flyve-

kadetaspiranterne var henvist til kostforplejningen. 

Men alligevel lykkedes det at få banket en masse 
teori ind i hovederne på os, og vi fik også nogenlun-

de overvundet gradsforskellene. Allerede på dette 

tidspunkt mener jeg, at der afgik nogle få fra uddan-

nelsen, og 5. marts 1949 var vi 51, der blev flyttet til 
Avnø for at fortsætte den egentlige flyveruddannel-

se.  

 

Elementærkursus 1949-I,  

Luftmarinestation Avnø,  

5/3 ï 5/7 1949 
 

Vores chef var or-

logskaptajn H. We-

stenholz; næstkom-
manderende kap-

tajn Meincke og 

flere af vores in-
struktører var pilo-

ter, som havde del-

taget i 2. verdens-

krig og bl.a. fløjet 
Spitfire under Sla-

get om England. 

Min instruktør var 
flyverløjtnant A. 

Bøge, og det lyk-

kedes ham at få 

lært mig det nødvendige, således at han d. 27. april 
1949 mente, at jeg var klar til, at nÞstkommanderen-

de kunne foretage den obligatoriske kontrolflyvning, 

inden en elev blev sendt af sted på sin første solo-

flyvning. Kontrollen blev klaret, og lige efter starte-
de jeg så på min første flyvning helt alene. Min fly-

vetid med instruktør inden første solo udgjorde 14 

timer og 50 minut-
ter, hvilket vistnok 

er nogenlunde gen-

nemsnittet før 1. 

solo.  Det er for 
enhver pilot et 

stort øjeblik, og 

efter 25 minutters 
flyvning landede 

jeg igen og fik, 

som traditionen 

bød, en buket 
markblomster, el-

ler hvad det nu var, 

man kunne plukke 
i april måned. 
 

 

  

Uddannelsen foregik primært på det danskbyggede 

træningsfly KZ-IIT, men desuden lærte vi også at 
flyve den lukkede 4-personers KZ-VII. (Mere om 

Hovedbygningen på Luftmarinestation Avnø. 

Den nybyggede elevmesse. Elevbarakkerne i nærheden af hangarerne. 

Efter min første solo. 
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disse to fly er fortalt i afsnittet om min tid som flyve-

instruktør).  

 Holdet på 51 elever var opdelt i to hold, såle-

des at det ene havde teori om formiddagen, medens 
det andet havde flyvning. Lærerne i teori var hen-

holdsvis vores instruktører eller civile eksperter 

(ingenißrer eller meteorolog), som blev hentet p¬ 
Skovlunde flyveplads med KZ-VII. Egentlig elemen-

tær militæruddannelse var der ikke meget tid til, selv 

om det jo nok havde været på sin plads, at flyverka-

detaspiranterne havde fået lidt mere og solidere al-
mindelig militær ballast! 

 Hver instruktør var normalt tildelt fire elever, 

og det var reglen, at det var den samme instruktør, vi 
fløj med; men af og til måtte en anden instruktør 

overtage, hvis den faste var forhindret. For dem, der 

skulle flyve, startede det med, at vi samledes i et lo-
kale i hangarområdet, smukt linet op bag hver vores 

instruktør. Her blev dagens lektion gennemgået, 

hvorefter vi begav os ud til de ventende maskiner, 

som teknikerne havde trukket ud foran de to hanga-

rer. De, der ikke skulle flyve første pas, samledes 
ude på pladsen ved det specielle landingsmærke, der 

var udformet som et stort T, hvor den lodrette linje i 

Tôet angav vindretningen. KZ-II var et åbent fly, 
absolut uden nogen form for bekvemmeligheder, så i 

vintertiden var det nødvendigt med en meget varm 

flyverdragt og tilhørende støvler. 
 Vi blev også ramt af et par alvorlige havarier. 

Det første skete på en navigations-flyvning, hvor 

eleverne, som fløj solo, skulle mellemlande på Skov-

lunde flyveplads. En elev (mineunderkvartermester 
Boyhus) ramte under anflyvning en højspændings-

mast, og en ledning savede sig ind i højderoret, hvor-

efter maskinen faldt til jorden. Boyhus nåede at 
kravle ud, inden maskinen gik i brand og totalt ud-

brændte. Boyhus slap med nogle rifter på den ene 

hånd. Den næste ulykke skete på Avnø, hvor to ele-

ver kolliderede i 100 meters højde under indflyvning 
til landing. KZ-IIôeren fik ßdelagt den ene vinge og 

styrtede i fjorden. Føreren blev reddet af en hurtiggå-

ende motorbåd. Han havde fået kraniebrud og en 
brækket arm. Den anden maskine, en KZ-VII, fik 

ved sammenstødet blokeret side- og højderor, men 

det lykkedes eleven at nødlande på en mark tæt ved 
Avnø.   

  Uddannelsen p¬ Avnß sluttede for os den 3. 

juli 1949, men nu var de 51 elever, der startede, ble-

Fra en instruktion før flyvning, Instruktørerne er PL 
Schaumburg (i alm. uniform) og  FL Bøge. Alle ele-

verne er iklædt vinterflyvedragt. 

   P¬ billedet t.h. er eleverne efter endt instruktion 

p¬ vej ud til KZ IIôerne. T.v. i billedet ses fundamen-
tet til det gamle tårn, hvor bl.a. meteorologerne 

havde til huse. 

 
Motorlære foregik på en gammel Stiglitz, som ikke 

kunne flyve, - - - 

 
- - -  og øvelse i blindflyvning blev givet i en linktræ-

ner, som var anbragt i et lokale i hovedbygningen. 
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vet reduceret til 31, som den følgende dag meldte sig 

til videre uddannelse på Overgangskursus (Harvard-

skolen) i Karup.  
 

Ved afgangen fra Avnø havde jeg opnået i alt 39:55 

timer på KZ-II og 16:35 timer på KZ-VII.    

 

Overgangskursus 1949-II, Karup,  

5/7 1949 ï 7/1 1950. 

 
Næste og sidste (troede vi) skridt på vejen til 

den eftertragtede flyvervinge var uddannelse 

på det noget større og mere avancerede Har-
vard træningsfly. Chef for Flyveskolens 

Overgangskursus var orlogskaptajn K. v. Wy-

lich-Muxoll. Min instruktør blev premierløjt-
nant Reimer, som var en herlig og munter 

person, som jeg senere gjorde tjeneste sam-

men med som flyveinstruktør på Avnø. Han 

gav mig den første lektion d. 6. juli 1949. 
Harvardôen var  p¬ mange m¬der helt ander-

ledes end KZ-II. Her sad eleven/piloten i for-

reste sæde, og der var radiokommunikation 
mellem instruktør og elev, og der var et luk-

ket cockpit! 

   Den 27. juli 1949 blev jeg meldt klar til min 

første solo på Harvard, og skolechefen foretog den 

nødvendige kontrolflyvning for at sikre og sige god 
for, at eleven var klar til solo. Men forinden man 

blev sluppet løs, skulle der underskrives et 

òSolocertifikatò af s¬vel elev som skolechef.  

De 31 elever, der afsluttede  uddannelsen på Avnø. Det kan bemærkes, at flyverkadetaspiranterne nu havde 
fået tildelt en jakkeuniform med en tynd guldstribe som gradstegn samt en flot kasket med hvidt sommerbe-

træk. 

Harvard 



15 

Uddannelsen på Overgangskursus varede til udgan-
gen af december, og på den tid opnåede jeg 125:15 

timer på Harvard. Uddannelsen omfattede alt, hvad 

der var nødvendigt på den tid: navigationsflyvning, 

blindflyvning, ZZ-landinger, kunstflyvning og for-
mationsflyvning. Og som vi var vant til, gik tiden 

med teori den ene halvdel af dagen og flyvning den 

anden halvdel. Men på grund af den øde placering 
midt p¬ heden, s¬ havde vi ogs¬ nogle òfrivilligeò 

undervisningstimer et par aftener om ugen. Der var 

en aften med sang, og det var ganske rart at lære 
nogle sange, som måske var lidt anderledes end dem, 

vi af og til sang ved festlige lejligheder i officers-

messen. Der blev også arrangeret danseundervisning, 

som var ganske morsomt, selv om vi manglede nogle 
damer som partnere. Om grunden til, at danseunder-

visning var indført, har noget at gøre med, at danse-

læreren efter timen med os fortsatte med øvrige offi-
cerer med damer, er jo ren spekulation!    

 Da vi nærmede os afslutningen på år 1949, 

havde vi en forventning om, at vi, som de to foregå-
ende hold ville modtage vores flyvervinger og blive 

udnævnt til militærflyvere m.m. Det var derfor med 

stor skuffelse og forundring, at vi kort forinden af-

slutningen af uddannelsen på Harvard fik at vide, at 
òé.vi skulle gennemg¬ en ny uddannelse, kaldet 

FortsÞttelseskursusò, som startede i VÞrlßselejren d. 

9 januar 1950. 
 I skrivende stund (juli 2014), hvor jeg omtaler 

vores forventning om at få vingen efter gennemgang 

af Overgangskursus, må jeg erkende, at vores for-

ventning burde have været erstattet af en bedre ori-
entering om, hvad der egentlig stod i Kundgørelse 

for Hæren nr. A.75 af 27/9 1948. I dette opslag står 

helt klart i punkt 5 følgende: 
ò5.   Efter tilfredsstillende Gennem-

gang af Elementærkursus 1949 I fort-

sættes uddannelsen på et Overgangs-
kursus af 6 Maaneders Varighed. Ef-

ter afslutningen af dette Kursus følger 

en ca. 3 Maaneders supplerende Ud-

dannelse, hvorefter alle egnede Elever 
af lavere grad end Sekondløjtnant ud-

nævnes til Sekondløjtnant eller Fly-

verlßjtnant II af Reservenò. 
  

Der var derfor ingen formel grund til, at vi 

følte skuffelse, men det må nok også indrømmes, at 
læsning af og kendskab til Kundgørelser ikke lige-

frem var noget, der lå os elever på sinde. Men kur-

susledelsen burde måske nok have været lidt mere 

omhyggelig med orientering om netop en sådan be-
stemmelse. Som eksempel på de følelser, der her-

skede på dette tidspunkt, kan citeres fra det 

òjulehÞfteò, der var fremstillet til julefesten i offi-
cersmessen p¬ Karup. Heri var bl.a. et òdigtò som 

havde titlen òSßrgespillet OK-49-IIò, hvor de to sid-

ste vers lyder som følger: 
 
Vi sled og slæbte som gale, 
Og når humøret vilde dale, 
Så tænkte vi på dette: 
Vi vingen får når det er forbi.  
Og straks vore skridt blev lette, 
thi fart det kunne vi liô. 
 
 
Snart på Karup vi er færdig, 
og som sagt .. til vingen værdig. 
Men nu er der ingen, 
Der vil give os vingen, 
Hvorfor?.. vi spørger bare,  
vil man os for vingen narre!! 
 

Dette sørgespil er jo et godt eksempel på, at 

man på den tid nok ikke gik så meget op i at sørge 
for den nødvendige kommunikation til de underlig-

gende niveauer. Men vi elever kunne selvfølgelig 

også selv have gjort noget for at få denne viden.  
 

Fortsættelseskursus 1950-I, Værløselejren,  

7/1 ï 15/4 1950 

   

Denne nye uddannelse var en blanding af teori og 
flyvning, hvor vi skulle lære at flyve 2-motores fly af 

typen Airspeed Oxford.   

Airspeed Oxford -  udefra og indeni. 














































































































































