Den 8. april 2011 er 80 arslagen for den egentlige start for Flyveskolen pa Fl

vestation Avng.
| den anledning har vi bedt N.M. SchaiffeiNielsen, der er forfatter til bogen

om Flyvestation Avng, om gennem uddrag fra denne bog at give et billede af
det sted, hvor de danske militeere piloter indtil 1992 fik deres grundlaeggende
flyveuddannelse




Luftmarienestation Agno
FIl yvev-bnets

Af N.M. SchaiffeFNielsen

Den 20. juni 1928 havarerede Avro 504N, halenummer 111 pa halveen Agng ved Vordingborg. Piloten,
radiotelegrafist Eriksen og passageren, mekaniker Schmidt, blev begge alvorligt kveestet. (FHS)

Det hele begyndte s om enderskrelétdek 19emajl830.s sagod, i ngen
matte vide noget om Marinens Flyvevaesens planéarineministeriet bestilte det tyske firma Junkers i
Derfor karte kaptajn P. Scheibel og marineingeniddessau til at opfagre en 25 m bred og 20 m dyb han-
M.P. Eskildsen rundt i en civil lejet bil pa Sydsjael-gar. Langs hangaren blev der opfgrt en 152 m2 stor
land, Lolland og Falster. Opgaven var at finde en treebygning, der skulle anvendes til undervisningslo-
egnet landflyveplads til Marinens Flyvevaesens flykaler, veerksted og garage.
Halvgen Agng var kendt som et godt sted at landé&Jst for hangaren blev der opfart tre barakker. | den
Man fandt Agng velegnet. Den 20. juni 1928 forsamidterste pa 135 m2 var der kabys (kekkeman
te skoleflyet, en Avro 504N, halenummer 111 at Iaskal huske, at vi befinder os i Marinen. Flyvevabnet
de pa Agng, resultatet var et totalhavari. er stadig 29 ar veek. Foruden kgkkenet var der et var-
Vejforbindelsen til stedet var tilfredsstillende, og i meanlaeg, forrddskammer, bad, WC og vaskerum. De
bunden af fjorden var der en god vandflyveplads to andre barakker pa hver 195 m2 gav plads til sove
med en landingsafstand pa 2,5 km. De 400 tandeng messerum til omkring 20 seg deeksofficerer. |
land gav en leengde pa 2,3 km. Fra nordvest til syden fierneste barak var der indkvarteret seks flyve-
@st, den mindste distance, som der kunne landes p&kanikere, kokken og den veernepligtige besaetning
var der 1,2 km. Tilfredsstillende. Endelig var stedgta omkring 12 mand. Den 15. december 1930 kunne
ganske gde, uden naboer, og endelig mente mannadn konstatere, at opfarelsen havde kostet
stedet var sa kedeligt, at det ville gge elevernes af-25.000,00 kr.
bejdsindsats.

Farste hold flyveelever
Agng bygges Den 8. april 1931 ankom stationsmester, regnskabs-
I april 1930 indledte man forhandlinger med ejeremgrer og artillerimester 11l Hedndersen, underma-
af Agnggard, proprieteer Preisz. Han indvilgede i akinmester Johs. Nielsen, fire flymekanikere, en kok
udleje 40 af sine 225 ha til Marineministeriet, pri og 12 veernepligtige. Om den fagrste dag forteeller
sen var 4.000,00 kr. om aret. Kontrakten blev flymekaniker af 2. grad, nr. 25 Hans Larsen, som



o

Sommeren 1930. | forgrunden de to elevbarakker under opfarelse. | baggrunden ses skelettet til Junkers
hangaren, hvor man er begyndt at leegge plader pa. (FHS)

var stationsmekaniker:Da vi om aftenen skulle 10 sRofficerer,

have en kop kaffe, smagte den meerkeligt. Jegtro8de,i ngeni Br er ,

det enten var kokken eller kaffen, der var for gam-l intendant,

mel. Naeste morgen ville saeeben ikke skumme,ogje§ dPksof fi cerer o0g assiste
fandt ud af, at det var saltvand, vi havde i hanernel underofficer,

Hele sommeren matte mandskabet hente vandtil2 6 mi dl erti di ge befal i ngsmbp
madlavningen pa Agnggaard. Det pdtrodsaf,at 11 f aste befalingsmbnd,

brgnden ved Flyveskolen var 54 m dyb. 49 vbrnepligtige, 0g

Den 16. april ankom den fungerende chef, sglgjtnant ci vi | e hj Pl per e.

I. Schmidt, og to flyvelserere. Samme dag ankom Disse bemandede Luftmarinestationerne Kgbenhavn,

ogsa flyveskolens fly, to brugte og tre fabriksnye dringsted og Agng.

Havilland Moth. Dagen efter ankom den blivende P& Luftmarinestation AGN@ pr. Lundby sa besaet-

chef G.E.C. de Lichtenberg, og Schmidt returneredigen saledes ud i perioden 8. april til 12. septem-

til Kgbenhavn. Samme dag kom der gang i skoleber 1931

flyvningen. Vandet omkring Agng gjorde, at man

anskaffede et oOredning$faeheéefljokapfajm BAft eantHaGs B
Brandenburg W 29 (H.M.I). Den blev aflgstafen 2 f | yvel Prer e,

motorbad bygget pa Orlogsveerftet. Den var forsyrdet r egnskabsf Rrer ,

med en 17 hk motor, som gav den en fart pa 7,2 1 undermaskinmester,

knob. Baden Ia lavt i vandet, og propellenvargenti under | Pge,

en seerlig tunnel. 1 skibskok,

Sidst i maj 1931 ankom to Avro 504N og to Gipsy4 flymekanikere (ca.)

Moth; de to sidste forlod Agng igen allerede den 212 flyveelever (ca.)

juli 1931. 12 vbrnepligtige,

Efteraret neermede sig, og flyveelevernes uddannelie 35 personer.

blev flyttet til Kgbenhavn. Den 28. oktober 1931 fik

de farste seks flyveelever deres vinger; der var bd-arsrapporten hedder det, at beboelsesbygningerne

gyndt 178 pa holdet. Allerede i 1931 varordet og kabyssen o0Svarer til de
oelimineringo frygtet &tiahdeéesfliliyhvedémoverpPDeonigmdet v

det stadig her 80 ar efter. det ellers sa roste landingsomrade beskrives; der an-
kes over for meget vand i omradet og for mange hul-
Arsrapporten ler, der skal planeres. Det har vist sig, at €én person

Marinens Flyveveesens arsrapport for 1931 medtagg€én lastvogn er nok til at deekke transportbehovet.

for farste gang Luftmarinestation Agng. Luftmari- Den 20. juni totalhavarerede halenummer 148 i en

nens stgrrelse i 1931 var beskeden, mandskabetude r n ma r k . irsag opilot erro
gjorde den 31. december 1931 117 personeller: Den 14. juli matte halenummer 145 ngdlande pa
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Arsrapporten fortszetter med
P | P at opremse, at sommerskolen
P T ; g3 i
; ¥ N har brugt 320.078 liter blan-
Trcorthsde 5t det benzin & benzol til flyv-
o dlitles Freratesypusegewascs Aot 1. | NING 0g 3.525 liter auto ben-
XX~ /- 2. PSRV TP & zin. Godt 7.000 | breendstof
) blev efterladt pa stationen.
Sgveernets Bygningstjenestes tegning over Skolehangaren fra maj 193@. de Lichtenberg var tilfreds
med antallet og fordelingen af
grund af, at en indsugningsventil havde sat sig fasiet tildelte personel, men kunne dog gnske sig en
agterste (bagerste) cylinder. gartneruddannet veernepligtig. Han noterede, at per-
Det sidste havari fandt sted den 20. juli, hvor halesonellets optraeden bade pa stationen og i forhold til
nummer 146 fik buler i bagbords (venstre) under- naboerne havde veeret god. Han kunne gnske sig et
plan. Marinekonstabel Il P. Olsens rapport om hawkstra seet tgj til messebetjentene, fordi de ofte delta-
riet, hvor der var en hest involveret, lyder som fgl-ger i forskelligt stationsarbejde om eftermiddagen.

ger: Sundhedstilstanden var tilfredsstillende, og det var
de laegemidler, der var til radighed, ogsa.

Til Om beboelsen blev det sagt, at apteringen

Skoleforstanderen for Flyveskolen (indretningen) var god. Derimod var den gal med

Jeg tillader mig herved, efter Ordre, at indsende komfuret. Der var kun ét indfyringssted, men seks
Rapport over det indtrufne Havari paa L.B. lll nr. varmeplader. Det betgd, at der blev fyret voldsomt

146. for at opvarme alle pladerne. Det betad, at fire seet
Havariet fandt sted p aiageBayadélagE bgyenfamielsaatdas kaf3abélt.
16.45. Vandforsyningen fortsatte med at volde problemer;

De nbPrmere omst bPndi gh edidse probeemer el 1orgtdost d1637.
Med Ordre for Pr Bvef | yDerhavdedelessonanereneveeret femeilgyv Hyltil. 16.
med Luftfartajet. Besaetning: Marineoverskonstabeddighed for Flyveskolen. Foruden de naevnte biler

Il P. Olsen og Flyvemekaniker Il Th. Nielsen. havde Flyveskolen haft en tjenestecykel til radighed.

Vejr: Overtr. Vind. Ingen Mot or b-den, der kal des O0Hj P
Landinger foretages paa SWg Kurs parallelt med ikke nogen positiv omtale i rapporten. Man mangler
Flyvepladsens SEstlige Begreensning, ogien A-fden gamle Hansa til at fort

stand af 120 m fra denne. Straks efter Landingenslen 22. juli havde Hansaen veeret meget pa veerksted.
Aflgb foretager jeg en brat Drejning til venstre me&amtidig var det svundet ind i antallet af elever, og
luftfartgjet og satte Kursen efter Benzintanken vedienne form for taxi pa vandet matte nu foretages
vejen. Efter at have kart ca. 30 m. fra Vejen, saa jaged en veernepligtig mekaniker som besaetnings-
pludselig en Hest lige ud for den blinde Synsvinkehedlem. de Lichtenberg skriver om detfdan afvi-



Neerbillede af mdkvartenngsbarakkern og absen (k;akket). em, at barakkerne r endnu ikke byg-
get sammen med kabyssen. (Rigsarkivets 3. Afdeling).

ger derved fra den hidtil geeldende Kutyme, at Vagvdotorbad nr. 61 skal bringes op i hangaren og vil
nepligtige ikke har mattet passe Motor, tgrne Pro-senest den 8. september blive afhentet af Flyveveese-
peller m.m. P. Gr. af de for tiden vaerende Forholdchet. Derimod skal jollen, med inventar, vendes med
er det ngdvendigt at lade Motormekanikere uddarimenden i vejret nede ved badebroen. Hangaren skal
specielt til denne Tjeneste, hvilket jeg ikke skal undsmmes bortset fra bare, udrykningg medicinkas-
lade at meddele. sen. Reservedele m.m. opbevares i skolestuen, og
En storm i natten mellem den 8. og 9. juli rev 17 pleerktgjet skal konserveres og i gvrigt blive pa statio-
der af hangaren. Der blev tilkaldt en montgr fra Jumen. De to biler afleveres til Flyveveesenet. Det in-
kersfabrikken for at udbedre skaden. Den 9. septemntar, der er kvitteret for hos regnskabsfgreren ved
ber veeltede Anker nr. 6 (personvognen) ved Kagé-lyvevaesenet, skal blive pa stationen. Dog fraset

og blev totalskadet. nogle ting, der er opfart pa et bilag, som mangler.
Luftmarinestation Agng blev sammenlignet med Det inventar, der er lant direkte hos Flademagasinet
Luftmarinestation Ringsted. Sammenligningen faldig Sgkortarkivet, skal afleveres. Det samme geelder
ud til Agngs fordel. Man fandt, at bade baneforholde leegerekvisitter, der er lant pA Magasinet. Kagbt

og vejrforhold var betydeligt bedre end i Ringsted. medicin afleveres efter de geeldende regler. Det for-
Agng blev betegnet som den flyveplads, Marinen brugsgods, der matte veere pa stationen, skal blive
leenge havde savnet. der, men der skal sendes en opggrelse over det til
For farste gang gennemfgrte man uddannelse i bligveveaesenet.

flyvning som en del af den elementzere flyveruddaBhefens detaljeringsgrad nar ned til, at gulvene skal
nelse; erfaringerne var sa gode, at man gnskede &rniseres. Vandledninger skal tammes for vand.

fastholde denne uddannelse i fremtiden. Motoren i pumpehuset skal tages ud og konserveres,
hvorefter den skal opbevares i skolestuen. Elektrici-

Afrigning tetsforsyningen skal afbrydes. Tennisbanen skal

Vi er i Marinen, og derfor kan der ikke blivetaleod Pk kes med et 40 tykt | ag t

at lukke ned for vinteren, nej, man afrigger Luftmagies. Treeer og planter skal bindes op for vinteren.
nestationen. Chefen for Flyvevaesenet havde tid tiEadelig skal et saet nggler til stationen afleveres til
blande sig i maden, afrigningen skulle forega pa. fisker K. Hansen. Nar ngglerne er afleveret, skal Fly-
Den 5. september skriver han til de Lichtenberg ogeskolens personel rejse til Luftmarinestation Kg-
giver sine direktiver for afrigningen: benhavn. Underlaegen skal til Sgveernets Kaserne, og
Luftfartajerne L.B.l. halenummer 11 og L.B.l. haleskibskokken skal melde sig ved Kystfladen. de Lich-
nummer 11 og L.B. Il. halenumrene 155 og 157 tenberg, hans regnskabsfarer, flyvemekaniker Mad-
skulle afleveres til Luftmarinestation Ringsted, re-sen og de vaernepligtige skal blive pa stationen, til
sten afleveres til Flyvevaesenet. afrigningen er slut.



Avro 504K, oprindelig halenummer 104, her i den ombyggede version til 504N og nu med halenummer 112.
Det bagerste cockpit er forsynet med heette. Heetten var i brug, nar eleverne skulle gve natflyvning.

Til slut i skrivelsen giver han de LichtenberglovtlEn oO0hRj derygd ned gennem |
at skanne om, hvorledes resten kan pakkes samnfierirsagede, at vandet kunne blive stdende i flere

for vinteren. dage efter et kraftigt regnskyl. Problemet forveerre-
des af, at ohRBjderyggeno |
Den militeere straffelov nordgst. De gamle agerrender begyndte at komme

Ogsa i 1932 var den militzere straffelov i brug. Mefrem, og sammen med muldvarpene udgjorde de et
naesten altid i forhold til det menige personel. Pligi@oblem. Sidstnaevnte indledte man en systematisk
var der nok af, rettighederne var fa og altid fastsafadt pa; grunden til jagten var, at muldvarpeskudde-
ledelsen. Et eksempel pa anvendelsen af den militee; ikke mindst i frostvejr, udgjorde en fare for rul-

re straffelov blev demonstreret i fglgende sag: Vadende fly.

nepligtig nr. 4786 havde absenteret sig fra Luftmari1934 fik man en aftale med ejeren af Agnggard om,
nestationen i tidsrummet fra den 4. juni klokken at man kunne planere hgjderyggen. Muldvarpene
23:00 til den 5. juni klokken 03:00. Hvad han lavediavde man neaesten faet udryddet, men nu var det ble-
i det tidsrum, er op til den enkeltes fantasi. Resultattet problem med musene. Der var sa mange af

af den natlige udflugt blev af chefen, orlogskaptajmlem, at de underminerede pladsens overflade.

P. Scheibel, bedgmt til 15 dages kvarterarrest. Ddrl935 kgbte man lidt mere jord, og hgjderyggen
strenge straf skal ses pa baggrund af, at 86 tidligeokev planeret. Sammen med, at agerrenderne blev
var blevet straffet. Her var forseelsen, citastrid  fyldt op, blev der saet nyt graes, hvilket hjalp p& bade
med sandheden opgivet, at hans moder var dgdssygldvarpe og museplagen.

hvilket havde givet ham en ekstra orlov fra 17. til 19.931 var der blevet etableret an anlgbsbro, som
maj, citat slut. For at ggre sagen endnu veerre haviden dog gjorde det af med i 1933; den blev aldrig
han telegrafisk anmodet om forleengelse af orlovegenetableret

til den 26. maj. Moderen var i livsfare, og dette var

bekraeftet af en laege. Det var alt sammen lggn oguddannelse af kadetter

digt. 86 blev afslgret og idemt fem dage pa vand dgdtil kasernen blev bygget i 1937, foregik undervis-

brad i Vordingborg arrest. ningen af flyveeleverne i en stor bygning pa Refsha-
levej lige bag Orlogsveerftet. | begyndelsen var det
Vand- og andre problemer sadan, at ville man veere pilot i Sgvaernets Flyvevee-

Allerede fra den farste dag var vand til madlavningen, méatte man farst se at blive officer i vaernet. Det
et problem. Hvad veerre var, sa viste det sig hurtigbjev i 1934 zendret til, at man skulle veere mellem 20
at det salte havvand taerede voldsomt pa rgrsysteome26 ar gammel og have en studentereksamen, styr-
med dyre reparationer til falge. mandseksamen eller adgangsprgven til Polyteknisk
Ude pa flyvepladsen var vandet ligeledes et probléaereanstalt (I dag Teknisk Universitet). At man



skulle klare lsegepraven sammen med den psykoleai-tydeligvis et indleeg til den standende forsvarsde-
ske prgve, var naturligt. Det var ikke en betingelsenat. Her skeeldte han bravt ud pa det, han kaldte

at man havde aftjent sin veernepligt. OAfrustningsnihilisterneo.
Uddannelsen var delt i to faser: Farst en to mane®peogbruget i kilderne er ind imellem lidt pudsigt.
militeergrunduddannelse. Klarede man dem,varkinet hedder , at med Finansmi

trakten bindende for tre ar. Formalet med atuddasne ando s - kRbte Marineminis
de unge flyverlgjtnanter var at skaffe Flyvevaesenddr. |.) af Agnggaards samlede tilliggende pa 423 tdr.

et officerspersonel, der med liv og lysgom kilden . Prisen var 138.000 kr. Belgbet blev skaffet ved en
udtrykker det vil hellige sig gerningen som officer iilleegsbevillingslov for Finansministeriet 1935/36.

Flyveveesenet. De 120 tdr. |. fordelte sig saledes:

De neeste seks maneder omfattede hovedsageligt fly-

veteknisk teori. Undervisningen foregik i QuintiBa- - F|l yvepl adsenééeéeéeé. 58,1
stion. Efter otte maneder kan flyverkadetaspiranter- - Bar akker og sportspl adsé
ne, som de kaldes, indtreede pa kursus og udskifte - Fr eds kov ééééééé 4,5 ha
matrosuniformen med flyvekadetternes mere - Kasernepladséeéeéee. 2, C
opynteligedo uniform. Nu skulle der flyves. De kad
ter, der skulle uddannes pa landfly, blev sendttli Der bl ev | agt vbgt p-, at

Agng, medens de, der skulle uddannes pa sgfly, lBegrundelsen var, at Avng ligger noget afsides, og

i Kgbenhavn. Begge steder varer Flyveskolen ferderfor skulle personellet have lejlighed til at ga en
maneder og afsluttes med tre maneders militeer tetoii skoven i stedet for altid at veere henvist til ka-
Klarer kadetten de sidste prgver, udnaevnes han tdernebygningen. | handelen indgik endvidere et Ian
flyverlgjtnant Il af reserven. fra Marineministeriet til proprieteer Pritsz p& 100.000
Lannen er altid interessant. Under uddannelsen hkr-Lanet blev ydet mod sikkerhed i den resterende
de kadetterne fri kost og logi samt leegehjeelp. Unidel af Agnggaard, hvor ejendomsveerdien var fastsat
formen var gratis, men undertgjet matte de selv bé&ta60.000 kr.

le. De farste fire maneder fik man 90 gre om dageru fik Marinens Bygningstjeneste travit. Kasernen
Derefter 1,15 kr. om dagen plus 25 gre i hjemsenagj-de @gvrige bygninger skulle projekteres og udby-
sespenge. Sidstnaevnte blev udbetalt ved hjemsemigsl4 licitation. Tillaegsbevillingsloven lad pa

se eller udnaevnelse til flyverlgjtnant I1. 240. 000 kr . Det projekt, ma
Sidst i 193086erne er héB8B2. 0ddaknel EBnsfertageée afil
Avng, som stedet nu er omdgbt til. Uddannelsenvia9 36/ 3 7, og der mangl ede s~
rede nu halvandet ar og var opdelt i fire faser. Fadeentede at fa i finansaret 1937/38.

var to maneders rekruttid og indledende treening pavlan kom i gang med jordarbejderne i juli 1936, og

luftfartgj (L.B.IV.) samt flyvning som passageri den 20. august kunne grundstensdokumentet lsegges
seluftfartgj (H.B.Il.). Fase to bestod af seks manened. Herefter gik det steerkt, og den 20. oktober var

ders flyveteori samt grundig praktisk og teoretisk hus et r ej st . I den anl ednin
undervisning i aeroplarog motorleere. Fasetrebe-s k edent gi | deo. De samme or

tad fem maneders praktisk flyvetraening. De ca. 85egildet pa indkvarteringsbygningen i 1980; intet
timer blev flgjet i Avro Tutor og ca. 35 timer pA  havde aendret sig i Forsvaret i 44 ar.
H.E.8. Fase fire var den afsluttende militeere uddaint937 blev Bessonnedwangaren flyttet fra Ring-
nelse med tre maneders militeerteori, taktik samt v&ed til Avng, men nu havde den faet et tag af balge-
ligeholdelsesflyvning pa bade landg safly. Klare- blik. Samme ar blev kasernen overdraget til Sgveer-
de kadetten det, blev han udneevnt til flyverlgjtnanets Flyveveesen.
Il af reserven.
Samarbejdet med Heeren Flyvertropper
Udbygningen af Avng P& hgjeste niveau i de to kommandoer sloges man
For at uddannelserne kunne flyttes til Avng, var eforavt om bevillingerne fra Krigsministeriet. Der var
opfarelse af kasernebygningen ngdvendig; man gikke tale om noget venskab overhovedet. Pa det la-
skede ogs& mere jord at rgre sig pa. En af grundevere niveau leverede Luftmarinestationen stgtte til
til, at Marinens Flyvevaesen pressede sa hardt paHzerens Flyvertroppers gvelsesaktivitet, og vi snup-
med at fa udbygget Avng, var de elendige forholdper lige dagbogen for august 1934, som lyder:
man havde i Ringsted. Forfatteren Emil Bgnnelycke
skrev i 1932, efter et besgg pa Luftmarinestation 1/8 assisterede stationen 9. Luftgruppe under bom-
Ringsted, en indigneret artikel i Aalborg Stiftstiderbekastning (2 forsagere).
de, hvor han rent ud kaldte Marinens Flyveveesenfar/ 8 Best yreren af SBartil |l
et OFattighusoO. Hans i teritimgsteralan, ledede ©ptagelserdog nndemsagelg | e n
udvikling og de elendige veerkstedforhold med mesen af de lokaliserede forsagere.
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Telthangaren med det mere officielle navn Bessoitagaren. Den blev i 1936 flyttet fra Luftmarinesta-
tion Ringsted til Avng. (FHS).

14/ 8 assisterede st at i manéknatspise tildenfaskaligeyndliderkogdte me d

Benzinpaafyl dning, 10 ohewfTage Andarsen deliogietaf maltiderne.

14/8 assisteredes 9. Luftgruppe under bombekastDer i mod var all e bil agene

ning. ligt at se, hvor mange flyvetimer der blev praesteret,
15/ 8 assisteredes Hbr eteshvdrineget fiylsrdenadtoéderrblevcbru@.e n z i n -
paafyldning, 11 luftfartgjer.
17/8 assisteredes 9. Luftgruppe under bombeka®estemmelser
ning. 2 Forsagere blev lokaliseret og viste sig at vérgen kan forestille sig et militeert tjenestested uden

re spraengt. blivende bestemmer, saledes heller ikke pa Luftmari-
17/8 Flyveskolens Kaproningsbaad afleveret til nestation Avng. | arkivet 13 et saet forelgbige bestem-
Flyveskolen, Kgbenhavn. melser for Luftmarinestationen udarbejdet i 1936.

20/8 assisterede 9. Luftgruppe under bombekastbet er givet ikke det farste seet bestemmelser, der er
ning. 2 Forsagere lokaliseret og viste sig at veere udarbejdet, men de giver et godt billede af livet, som
spraengt. det formede sig fra 1931 til den 5. august 1940, hvor

21/ 8 Mekani kere og Vbrtyskerpd ovegdg Flgveskokerd. | agde BesRg
paa den internationale Luftfartsudstilling i Forum. Bestemmelsen har fglgende ordlyd:

26/8 aflagde ca. 20 medlemmer af K.F.U.M.i  Forelgbige
Neestved Besgg paa Stationen, hvor Hangar og M@estemmelser for Tjenesten ved
teriel blev forevist. Flyveskolen og Luftmarinestationen

28/ 8 assisterede HPrem¥N&FIlyveskole med Benzin-
paafyldning, 4 Luftfartgjer.

Militeer optreeden og forhold overfor Omegnens
Den 25. september sender chefen for LuftmarinesBefolkning:
tionen Avng, kaptajnlgjtnant R.M. Ernst, en rapport
til chefen for Flyveveesenet. Rapporten omhandleDext ved Flyveskolen tjenstgarende Personel skal
gvelse, der fandt sted i perioden 22. til 24. septenstadig have for @je ved deres Optraeden at repreesen-
ber, hvor man havde Sdh terg Marieeh pa kasreknog vberdig Mde.d der 0
basi s f or Rdpporteh er mgget HetaljeteAl Optraeden, der kan give Anledning til berettiget
og giver et godt indtryk af aktiviteterne. Isaer gor Kritik, skal undgaas.
chefen meget ud af at forteelle, hvilke officerer derDer leegges megen Vaegt paa korrekt militeer Optree-
deltog i @velsen. Det beskrives ogsa ngje, hvad den, saavel udadtil som indadtil, og det bar vaere



all es M-l at sRBge at ogeleea adefra ses mestd gorteRsckonbktroktioth. Han- |

Omegnens Befolkning. garen blev teekket med tagpap, og bagbygningen
blev opfart i mursten.
Normalt Timeskema for Sggnedage Samme sommer gik man i gang med at opfare Gy-
nastikhuset. Navnet blev hastigt eendret til Gymna-
KI. 0430 Udpurring (veekning) af Kok og stiksalen. Her fordeles entrepriserne pad Murernes
Kokkeassistent. Andelsselskab i Vordingborg, som tager sig af mu
KI. 0530 Udpurring overalt. rer-, jernbeton, kloak og blikkenslagerarbejdet.
KI. 05350600  Samlet morgengymnastik Naestved Sawg Heavlevaerk star for tamreng
KI. 06000655  Styrtebad rede Kgjefi The. snedkerarbejdet. Malermester C. Larsen i Herlgv
Kl. 0655 Baksmgnstring. Afgang til Han maler det hele. BorellBlansen i Vordingborg har
garen. faet entreprisen pa elektriske installationer, og var-
KI. 07001100  Skoleflyvningi Arbejde m.v. meinstallationen foretages af 0. Peitzsch i Odense.
KI. 11001325  Skafning (spisning) Hvil. Om gymnastiksalen kan man i rapporten fra 1937
KI.1325 Mgnstring, afgang til Hangaren.| Ppse: o0Den vi | s- | angt Pen
KI. 13301600  Skoleflyvningi Arbejde m.v. indrettet saaledes, at det udover den egentlige Ud-
KI. 16001715  Udskejningi vaske sig om dannelse i Gymnastik og Eksercits ogsaa vil veere
kleedning. skikket til at danne Ramme om andre Begivenheder
KI. 1730 Skafning. af sportslig og under hol dni
Kl. 2000 Kaffe. Da tilbuddene ved licitationen kom ind, var det bil-
Kl. 2145 Til Kgjs. ligste tilbud pa den nye hangar 62.100 kr. Oprindelig
KI. 2200 Inspektion. var der afsat 55.000 kr. til byggeriet. Altsa en over-
skridelse pa 7.100 kr. Det gik ogsa galt med Gym-
Lardag. nastikhuset; her var overskridelsen 5.000 kr. Over-
skridelserne blev daekket ind pa tilleegsbevillingslo-
KI. 12301400  Vpl. Tgjvaski Tgjeftersyn ven for finansaret 1937/38 Af arkivalierne kan man
ikke se, om der har veeret nogen starre offentlig inte-
Sgn og Helligdage. resse om udvidelsen af Luftmarinestationen.
En indikation p4, at interessen har veeret der, fremgar
KI. 0430 Udpurring af Kok og Kokkeas af, at chefen for Marinens Flyveveesen, kommandgr
sistent Asgar Grandjean, den 3. juli 1936 sender falgende
Kl. 0600 Udpurring af frigeengere skrivelse til sine enheder:
KI. 0630 Udpurring overalt
KI. 06300725  Styrtebad rede Kgjer The Til brug for Presseforespgargsler vedrgrende
KI. 07300930 Renggring Kaserne paa
KI. 0930 Omkleedning Luftmarinestationen AVN@
KI. 1000 Baksmgnstring

For at skaffe god Helaarsbeboelse for normalt 30
Befalingsmaend og 40 menige paa Luftmarinestatio-
Byggeri med overskridelser nen AVN® vil der i dette aar blive bygget en Kaser-
Byggeriet var en dominerende aktivitet pa Avng i nebygning ved Avnggaard i Lee af Gaardens Fred-
1936 og 37. Problemerne med vandforsyningen bikov......
lgst ved, at der blev lavet en vandboring i kanten af
fredskoven ved kasernebygningen. Her fandt marResten af pressemeddelelsen indeholder i kort form
godt og rigeligt vand. Samtidig blev man fri for at de vaesentligste af de oplysninger, der er bragt her i
hente vand fra pumpehuset ved Avnggard. Der varvogen.
dog det lille problem, at dette projekt blev 6.000 kr.
dyrere end beregnet. Til gengeeld var projektet di-Afsides beliggenhed
mensioneret saledes, at en udbygning af LuftmariBet gar igen i al omtale af udbygningen af Luftmari-
stationen i fremtiden ville veere deekket. Sgartilleriaestation Avng, at stedet sa at sige ligger udenfor
var med i opfgrelsen af ammunitionsmagasinernelands lov og ret. Sgvaernets Flyveveaesens ledelse er
som blev placeret i nordkanten af fredskoven medmere end klar over, at personellet ikke er mere end
lige stor afstand til kasernebygningen og til Avng-begejstret for at skulle ud pa halvaen. Derfor sikrede
gard. | sommeren 1937 gik firmaet Christiani & Niman sig, at Luftmarinestationen blev en smule mere
elsen i gang med at opfagre den nye hangar. Den Ihigggelig, end det ellers var tilfaeldet i militeere for-
opfart i betonbuer. | stgrrelse og indretning ligned&egninger. De vaernepligtige blev indkvarteret pa
den meget den hangar, Junkers opfarte i 1930. Afseks eller ottemandstuer. De fik en lys spisesal med



plads til 30 mand. P4 stuerne var der gode skabsforderskrevet S. Greve, chef for Sgveernets Flyve-
hold, dog var skabene og sengene af stal. Mgblergkale.
opholdsstuen var delvis fremskaffet gennem forenden 1. august 1939 har undermaskinmester I, J. Ni-

gen Dannevirke; de var elsesvediufnarinestationgn "AVING"rgenkekngaeto g

solideo. OY-DOW. Han konstaterer, at man den 21. juli har
modtaget Luftfartgj KZ. Il Sport No. 13 sammen
Besgg i Messerne med 100 liter benzin og 3,5 liter olie.

Om luftfartgjets almindelige tilstand skriver han, at
| Messerne er Besgg normalt tilladt som faglger: den er god. Han har gennemgaet planribber, rorfla-
Onsdag ééééeeéeééeéééé&looKder fuskeldagers bekleedning og planbefaestigelser.
Lagrdage og Dage fgr Helligdage ....KI. 162000 Motorens tilstand er god. Ved den farste motorprgve
Son og Helligdage .......cccccoeevvineeee Kl. 102000  gik den 2299 omdr/min. Og tabte pa en enkelt mag-
@nskes under seerlige Forhold Forleengelse af benet ca. 2880 omdr. Bezintrykket var 0,3 kg/kvem,
sggstiden, skal Tilladelse dertil i Tide indhentes hasen motoren gik ujsevnt i tomgang.
Chefen. Styregrej og understel var i god tilstand. Han havde
Besgg til veernepligtige er normalt tilladt som falgdtontrolleret styregrejernes sikringer samt understel-
Lordage og Dage far Helligdage .... KI. 172000 lets og halehjulets samlinger.
Son og Helligdage .........cccccvvvvvnnes KI. 140000 Herefter fglger en minutigs oversigt over instrumen-
Under seerlige Forhold kan Tilladelse til at modtageer i 1. og 2. seede. | bagbords plan i bagagerummet
Besgg udenfor ovenstaaende Tider faas ved Heneerler en laegekasse, hvis indhold gennemgas helt
delse ad Tjenestevejen til den vagthavende Officaned til indholdet af en flaske med kamferdraber. Der

er en veerktgjskasse, som udover veerktgj indeholder
Landlov 42 stk. reservedele til motoren.

Efter modtagelsen af flyet har Nielsen faet en journal
Flyverkadetter: Normale Sggnedage til KI. 2145med typeprgver for K.Z. 18- No. 11, en journal

Legrdage til KI. 2400* med prgveskemaHirth Motor nr. 412642 og en
SBndage 0 0 instrRkliohgbog for Hirth Motor Model H.M. 504-

*) LBrdag og SRBndag kabafaeldd93& fter i ndhentet ti
se gives tjenestefrihed. Vedrgrende fagring af motorjournalen bemaerker Ni-

el sen, at OMot oren i fl
Veaernepligtige: Samme regler som for Luftmari-Motoren er isat flyet 1. maj 1939, men der er intet
nestation KGBENHAVN. skrevet i rubrikken fejl, havarier m.m. Fra den 18 til

20. juli er der lavet motoreftersyn og skiftet olie ved
Dansk skolefly en gangtid p- 80:45 to.
Den 21. juli 1939 klokken 0930 bliver der fra Avngefter instruktionsbogen skal der foretages fem min-
fort en telefonsamtale mellem ingenigrkontoret ogdre eftersyn. Efter de farste fem og 10 timers driftef-
chefen for Flyveskolen orlogskaptajn S. Greve. Deersyn skal der derefter foretages et starre eftersyn
udmegnter sig i en skrivelse til vagthavende officerved hver 25 timers drift. Han konstaterer, at ingen af
ved Flyveskolen, som far fglgende besked: disse eftersyn er indfgrt i journalen.
K. Z. 11 OY. D 0 W afleveres snarest til Flyveskolehuftfartajsjournalen bliver gennemgaet med samme
(evt. i Dag Fredag). grundighed. Nielsen noterer, at det eneste opgivne
Der maa ikke flyves med Luftfartgjet far tidligst  resultat af modtagelsespraver af typen er, at fartma-
Mandag den 24.ds. (efter naermere Ordre). leren ikke ma overstige 350 km/t. Han noterer egsa
Ved modtagelsen inspiceres Luftfartgjet grundigt afden at skrive, hvad det drejer sig eat fra side 24
undermaskinmester Nielsen. til 36 er journalen OFRBr
Der udfeerdiges en inspektionsliste, der indsendegyr man blyant til indfarslerne og ikke blaek som

yet

Han

t r

Flyvevaesenet (som kvittering). | inspektionslistenf or es kr evet 0. Under eventue

anfagres: standsviseren i fuselagetanken (breendstoftanken i
flykroppen) var sat ud af funktion. | de arkivalier,
1) LuftfartRjets al m. derHarsvaerattildadighed, foreligger der ingen rap-

2) Motorens Tilstand. porter om, hvad der videre skete med KZ Il S under
3) Tilstand af Styregrejer, Understel m.m. praveflyvningerne pa Avng. Blot kan det konstate-
4) En Oversigt over Instrumenter ol. res, at flyet aldrig kom i anvendelse som skolefly pa
5) En oversigt over evVAvng. Dellies fremdtilletire af typen, som bidrig
6) BembPrkninger vedr. DBDlavleveretal er ne

og deres farelse.
7) Eventuelt.



Zu Erinnerung an meinen Dienstzeit in Danemark, Aung am 31. Oktober 1941. D. Minar, Leutnant und

Kompagniefthrer ( Ti | erindring om min tjenestetid i Dann
(Flyveskolens Arkiv).

elementeere, grundleeggende flyveuddannelse. Pa et
Besaettelsesarene tidspunkt far oktober 1940 blev Schuler/
Da tyskerne besatte Danmark den 9. april 1940, Fliegerausbildungsregiment 22 (Sch./Fl. Ausb.Rgt.
havde man glemt Avng. Den 11. april 1940 komd2r2 ) f or |l agt ti |l AvnB. Det k

besked fra Kgbenhavn om, at skolen skulle afriggeser havarier, som fandt sted pa den gamle Luftma-
Arsrapporten for 1941/42 fortalte, at Luftmarinestaiinestation. | september eller oktober 1940 bliver

on AVNG@ har for hele aret veeret overtaget af denSch./Fl.Ausb.Rgt. 22 underlagt Sch./Ausb. Rgt.42,
tyske Veernemagt; fra den 5. august 1941 havde Fy-under navnet Fliegerausbildungsregiment (FAR)

veveesenet ikke mere adgang til AVNG. 42. FAR 42 havde i perioden september 1940 til sep-
tember 1942 hjembase i Neustadt Glewe, men brugte
Tysk flyveskole fortsat Avng som gvelsesflyveplads. Den 31. oktober

Den 5. august 1940 blev Luftmarinestationen altsd 941 blev skolens tyske personel fotograferet foran
afleveret til den tyske besaettelsesmagt. Kort herekasernebygningen. Pa bagsiden af billedet star: Zu
blev den taget i brug som gvelseslandingsplads fdérinnerungen an meine Dienstzeit in Danemark. D.
Flugzeugfihrerschule (FFS) A/B 10 i Warnemund®linar, Leutnant und Kompagnifurer. (Til erindring

Et Fliegerhorstkommandantur med tilhgrende stgtben min tjenestetid i Danmark. D. Minar, lgjtnant og
personel ma veere oprettet, inden flyvningen er pdkampagnichef). Hvem der er Minar, vides ikke, men
gyndt. Kommandanten havde kun til opgave at statée er 85 mand med pa billedet. Desveerre skriver
de flyvende enheder og havde ingen kommando ihan ikke, hvilken enhed han tilhgrer. Tyskernes
operativ sammenhaeng. | august maned 1943 hedrang til at udbygge Avng begraensede sig til opferel-
kommandanten Grau, som i gvrigt var Hauptmanrsen af en indkvarteringsbarak gst for dem, der oprin-
(kaptajn), hvilket i d @ehghbiev ygyen ai Elywvbvieseget. Hektikkemmerr  n o -
gen hgj tienestegrad. FFS A/B 10 blev formeret p&o hangarer og to barakker midtvejs mellem flyve-
Warnemiinde i juni 1940 og fik tildelt Volkershagepladsen og kasernen samt nogle skure og et kontrol-
ved Rostock, Gustrow i Nordtyskland og Avng i tarn pa toppen af et FLAKurm (luftveernstarn). Det-
Danmark, som satellitflyvepladser. Flyveskolens te tarn fungerede indtil 1990, hvor man tog det nye
opgave var at give pilotaspiranter til Luftwaffe dentarn i brug.



