Arets billede taget over Randbgl Hede i sommeren 1976. Billedet er taget fraG8 hhin ynd
lingsfotoplatform. Nede pa jorden ses Rewentlov Hedegard.(Foto N.M. SeNaffain)

Denne lille pamflet er kommet til verden, fordi der blev
indleveret billeder fra KAS, Kay Andersens dadsbo, og fra
ROJ, Jargen Petersen, til Randbgal Sogns Lokalarkiv. Hvor
de i ndl everede bill eder i kk
Schaiffels arkiver suppleret.

Alle er velkomne til at komme med kommentarer eller ret
telser til teksten, der ikke i alle tilfeelde har kunnet doku
menteres.

Kilder.
Guldgksen, Per Thorup Pedersens: Danske Militeerfly 2000. Samtaler med F. Laursen (LAU) og lan af
billeder. O.L. Hansen og H.C. Hansen.

Tekst: N.M. SchaiffeNielsen



Havarier og flytildragelser ved Atrtilleri -
flyverbatteriet og Haerens Flyvetjeneste
fra 1960 til 1993

Af N.M. SchaiffetNielsen

Vraget af DAN's Piper efter styrtet ved Lindknud. (Schaiffels arkiv, fotografen ikke kendt)

Det farste havari, hvor pilot og elev blev draebt, var
den 9. november 1960, hvor Piper

knud neer Baekke. Flyet stallede i cf.
300 fods hRjde :
den. Piloten, Igjtnant P. Andersen,
eleven, premierlgjtnant K. Erhardt-
sen, omkom. ’

Jeg havde vbret
Flyvevejrtjenesten siden 2. april. Pi
loterne og reserveofficererne ved A
tilleriflyverbatteriet, som enheden
dengang hed, var meget lidt begej-j&
strede for at skulle spgrge om vejrqp--
lysninger hos en math. Den eneste|af
piloterne, som viste respekt, var DA
(flyvernavnet p
sen). Derfor var jeg bedrgvet over,
han havde mistet livet.

Yr defne fra 3@57 llgev i en periode efter havariet opbeva-

N
i et PHiahgrd." (Schalftel§ &kiv; fotografen ikke kend)




Havariet ved Seggelund den 27. maj 1981

Vragdelene af F208 laesset pa en lastbil for at blive transporteret hjem til Flyvestation Vandel.
(Foto: N.M. SchaiffeNielsen)

T o RRRRRE

Neeste gang, der skete et havari med dgdelig udgang, vstede umiddelbart efter, at helikopteren havde ramt jorden.
den 27. maj 1981, hvor Cayusea8 styrtede nedunder De kv bstede blev fRrt til
en rutinemaessig faerdselsovervagning pa Hovedvej 10 wbel den ene senere overfgrt til Brandsarsafdelingen pa
Seggelund, 3 km syd for Christiansfeld. Hvidovre Hospital, medens de to andre blev overfart til

P- grund af et vol dsomt Odeasg Bygdhys! med deraf fBlI gend
sigtbarhed havde piloten for sent faet gje pa nogle hgjspeeR-- nuvbPrende tidspunkt ken
dingsledninger og var flgjet direkte ind i dem. Helikoptertet Flyvevabnets Havarikommission arbejder med opkla-
styrtede derefter til jorden og brgd i brand. Politikommisringen. Kommissionen udtaler sig aldrig om et havari, far
seer Vagn Jensen Lundsgaard omkom, mens piloten, majan har klarhed over arsagen.
Barge Sgrensen, og politiassistenterne Henning Boga An-
dersen og Erling Grae Olsen blev reddet.

Medlemmer af Flyvevabnets Havarikommission i feerd med

I Flyvestation Vandel s t jacumdersdgevsagetad®8.1 ad oO0Gul dRBRks ent
havariet beskrevet saledes: (Foto: N.M. SchaiffeNielsen)

Tragisk helikopterulykke ved Seggelund
Helikopter H208 styrtede den 27. maj kl. 14:29 ned ve
Seggelund syd for Christiansfeld.

Ved styrtet blev fRreref 0g
rationsofficer ved Flyvestation Vandel Barge Sgrensenf&
(BI'R) h=-rdt kvbstet. Med h

politifolk fra Rigspolitichefens Feerdselsafdeling. Den e
en 47arig politikommisseer fra Odense, blev draebt og g
gvrige hardt kveestet.

Brad i brand
Ved sammenstgdet med jorden brgd helikopteren i br
De tre overlevende blev reddet ud af tillende, som ko



Her slutter artikIlen i o]
min egen oplevelse af den tragiske eftermiddag.

Meerkelig eftermiddag
Pa flyvestation Vandel var naesten hele Materielafdel
gens personel samlet til afskedsbajere for den kaptaj
der havde fungeret som leder af Flymaterielveerksted
Jeg var ikke inviteret med. Lederen af Flymateriel-
veerkstedet, kaptajn Henry E. Andersenest kaldet

0 Aj at ohalde meredend sveert ved at overholde
geeldende bestemmelser, hvad jeg i flere tilfeelde hav
patalt til hans store irritation. Jeg sad pa kontoret og |
sede mit arbejde. Sa ringede telefonen, og beskedenlk

H-208 er styrtet ned ved Seggelund; fa fat i stationschgjt venstre en pilot, der var medlem af Flyvevabnets Hava-

fen, og giv ham besked! rikommission i samtale med seniorsergent F. Laursen
Stationschefen var oberqsaupl Bjtnant K. S. Peder sen

(PED). Han foretog sig det mest utilgivelige, jeg husker,
en stationschef havde gjort indtil da. | stedet for selv
kBre til Vejle for at ur
des mand |a dybt bevidstlgs pa Odense Universitetsh
spital, bad han lederen af Flyvekontroltjenesten, maj
Algot Bache, om at overbringe den ubehagelige nyhe
Blandt personellet hgstede den adfaerd kun han.
Dagen efter fik jeg ma
var sket ved Seggelund. Vejret var rigtig darligt. BOR
havde samlet yderligere to betjente op, hvilket gjorde
helikopteren en del tungere og dermed vanskeligere {*-
styre. Han ville saette kurs mod nordgst og flgj under|
stigning over hovedvejen og skulle s& passere en linj
hgjspaendingskabler. Over selve kablerne sad der en
afleder, som B@R ma have overset. | hvert fald ramtd. s
halerotoren lynaflederen og blev derved revet af. Det fikaget af H208 gares Klar til at blive hejst op pa ladet af
omgaende til falge, at helikopteren begynder at roterelastvognen. Til hgjre er det LAU, der ser til.
om sin egen akse. Helikopteren skal flyve 60 miles (92

km/t) for at holde retning uden halerotor. BOR sggte fat
lande helikopteren med det samme. Pa grund af hovéd-
rotorens rotation mod hgjre drejede helikopteren samme
vej, og skiene blev revet af, da helikopteren ramte jorgd-
overfladen. Seederne i helikopteren brgd sammen, og de
ombordvaerendes ben blev klemt fast. Endelig gik def ild
i helikopteren. Politimanden i styrbords bagseede ble
dreebt af gearkassen, som rev sig lgs. De tre andre bjev
hardt kveestede reddet ud af tililende civile bilister, defr
havde stoppet deres biler og var ilet til hjeelp. Til at fri
ggre besaetningsmedlemmerne brugte de helikoptergns
ski som breekjern eller lgftestaenger, om man vil.

Hji emme p- flyvestation

gen Windbirk, dengang leder af Flyveerkstedet, at det
kun var ca. 14 dage siden, a2d8 havde veeret inde til S& er man Klar til at hejse de sgrgelige rester &8 op
300 timers eftersyn. 0 Hapathadet Algtre jllederertstillestd rgdighedal LAY. V a
noget, Vvi i kke havde skruet korrekt sammen?06 SpABr
malene var mange. Flyverspecialist J.R.B. Kristenserf-208 var teknisk i perfekt stand.
bedre kendt som Bramsen, havde det rigtig skidt. Han
havde klarmeldt F208 om morgenen den fatale dag.
Ogsa han var i syv sind; havde han nu husket det hele?
var der noget han havde overset? Begge de to teknikere
kunne, da havarikommissionen var feerdig med sit arbej-
de, gleede sig over, at de ikke kunne bebrejdes noget.
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n husker seniorsergent |JR




